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SEAT LE6n ST 

MAS ESPACIO. MASVIDA. 
DESDE 14.400 € 



MAS ESPACIO PARA MAYOR VERSATILIDAD. Y MAS TECNOLOGIA. 


Seguir et htmo de la vida diaria y ser capaz de adaptarse a cualquiersituacion. En eso consiste ser versStil. Como el SEAT Leon ST que tiene un mayor espacio 
gracias a su maletero ampliable hasta 1*470 litros* Ademas* dispone de lo ultimo en tecnologTa gracias al nuevo sistema Full Link que te mantendri conectado 
atu mundoy a los faros Full Led que iluminar^n la carretera por la nochecon la sensacidn de estar condudendo de dfa* Desdecualquiertrayectodeldia adfa 
acualquierescapada de fin de semana. El SEAT Leon ST tiene el diseno, la tecnotogfay el espacio perfecto para serel me[or en cualquiersituacidn* 
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Consume medio combinado de 3*6 a 6,8 1/100 km. Emisiones de CO? de 94 a 158 g/km* 

PVP recomendado para Penfnsula v Baleares para SEAT Le6n ST 1*2 TSI 8 1 kw (110 cv) Reference: 14.400 € (IVA, uanspone* impuesto de matrtculaddn y descuenro de marca, 
conceslonarlo. Plan PIVE y bnnificacidn de Volkswagen Finance fcncluldos). Oferta vatida hasta el 29/02/2016 para clientes^ partfcMlares que financlen a trav^^ de Vnlkswagen 
Finance SA EFC segiin cemdidones ccintractEiate^ un capital mmimn de 9.S00 €* cem una perrnanenefa mfniitia de la Rnandacidn de 48 meses. Campaha inccimpatibte con otras 
oferias finanderas. Confiarrza SEAT esti incluidogratuiratTieme solo si se ftnancla la compra con Volkswagen Finance SA EFC* Los servlcioslndtiidos son los siguientes: A afSosde 
mantenimfento SEAT Service o 60*000 km (lo que antes suceda}, Ejttensfdn de garanita durante 2 aftos adicionales a los 2 aftos de garantfa del fabrkame o 80*000 Km (lo que antes 
SLiceda). y 4 afios de Servido Movilidad SEAT. Imagen acabado Leon ST FR con opcionales. 
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Cada dia soy mas defensor 
de las versiones cftneitas 
como versiones inuramente 
deportivas 


H ay muchos aficionados al automovil, sobre todo a 
las versiones deportivas, que rechazan de piano las 
carrocerias descapotables. Entienden que un coche 
de Carreras o simplemente muy dinamico necesita de toda la 
carroceria para aportar mas rigidez y repercutir en un mejor 
comportamiento. Y aunque estoy bastante de acuerdo, pienso que 
las nuevas tecnologias ban solventado en buena medida ese deficit. 
Ahora mismo un cabrio puede ser igual de rigido que uno cerrado. 
Llevandolo a lo absurdo se puede decir para confirmarlo que el 
mejor coche de carreras es un descapotable, como lo demuestran los 
monoplazas de FI. 

For ello cada dia soy mas defensor de las versiones abiertas como 
versiones puramente deportivas. Sigo prefiriendo las cerradas para 
un uso completamente deportivo. Pero no hay que olvidar que un 
roadster te aporta un suplemento de emocion que nada mas te lo 
puede dar. Desde escuchar el sonido del motor en plenitud, sin 
obstaculos, hasta sentir el viento y la velocidad en nuestra piel. 

En este mimero hemos hecho un repaso a los mejores roadster 
del momento con protagonista principal el Mazda MX-5. Todavia 
me acuerdo cuando aparecio este modelo hace mas de dos decadas. 
Justo acababa de empezar a trabajar en el equipo de pruebas de 
Autopista y su director entonces, Eduardo Azpilicueta, volvio de la 
presentacion en Japon entusiasmado. Nos hablo maravillas y me 
dijo una frase que todavia hoy recuerdo y aplico: «me gusta mucho, 
a pesar de ser descapotable». El no era muy defensor de los coches 
abiertos, pero el hardtop hacia el coche con una linea muy elegante, 
un coupe diferente y su ligereza y su arquitectura mecanica lo 
convertian en un deportivo delicioso. 

Hoy en dia, esta generacion que probamos en este mimero sigue 
siendo igual. Un coche delicioso desde todos los puntos de vista. 
Incluido el de descapotable. Porque a mi si que me gustan mucho 
los descapotables, sobre todo los deportivos descapotables, y he 
disfrutado mucho con el plantel de maquinas que han pasado 
por nuestras manos. Desde el Porsche Boxster Spider, que me ha 
resultado un sucedaneo del Cayman GT4, hasta el Ferrari 488 Spider 
con el que nos fuimos a Italia a «pasear>«q^3 


mi coche del mes 


sugerendas 
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Un tres ruedas de verdad. Un 
juguete para adultos. 
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La sobrealimentacion en Porsche 
tuvo unos inicios. 

30 Ferrari 488 Spider 
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Maranello. 
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El roadster mas admirado por todos 
lo probamos a fondo. 
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Un sucedaneo de Cayman GT4 
que aporta ese plus de fantasia 
descapotable. 

62 Porsche 718 Boxster 

Nos fuimos a Canada a probar 
los nuevos motores boxer de 4 
cilindros turbo. 

84 Mitsubishi OutlanderPHEV 

Analizamos en profundidad el 
primer SUV hibrido enchufable que 
llegoal mercado. 

98 Alfa Romeo 4C Spider 

El deportivo mas autentico gana en 
perfeccion en su variante roadster. 
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670 CV Ferrari 488 Spider (C) 30 

585 CV Mercedes AMG S 63 4 Matic 

Cabrioiet Edition 130 (N) 37 

550 CV McLaren 650SGT3 (T) 66 

450 CV Porsche 959 (T) 14 

450 CV Porsche 911 (993) Turbo (T) 14 

420 CV Porsche 911 (991 II) (T) 14 

375 CV Porsche Boxster Speedster (T) 54 

350 CV Porsche 718 Boxster (C) 62 

240 CV Alfa Romeo 4C Spider (T) 98 


203 CV Renault Megane TCE 205 GT (N)3S 
203 CV Mitsubishi Outlander PHEV (T) 84 

197 CV Toyota Rav4 Hybrid AWD (N) 42 

185 CV Kia Sportage 2.0 CRD1 185 (N)....42 


173 CV Polaris Slingshot (C) 8 


160 CV Mazda MX-5 2.0i Luxury (T) 44 

140 CV Toyota Verso 140 (N) 40 

(T): Test. (C): ContactO. (N): Nnwriari 
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ALGO MUY SERIO. Artefactos de tres ruedas hay. varies, pero como 
este ninguno. Es el primero serio y efectivo de verdad. El Slingshot 
desaTrollado por Polaris, ademas de sorprender al conductor y a 
los que lo ven desde fuera, trasmite emocion y sensaciones muy -- 
agradables de conduccion. 

TEXTO: Francis Azorin. FOTOS: MPIB. 
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ificilmente se me podra ol- 
vidar que he probado es- 

te Si, cuesta po- 

nerle un sustantivo a este 
divertimento de Polaris. Es 
un triciclo con una sola rueda 
en el eje posterior, y con estas 
caracteristicas hay pocos referentes. El Slingshot esta 
pensado solamente para producirte una sensacion emo- 
cionante de conduccion o cuando menos una sensacion 
agradable demovilidad, aunque parezca a primera vis- 
ta que es lo que se le ocurre a un grupo de ingenieros 
del pais de los inventos, que tienen ya todo pensado y 
disefiado. 

El comienzo de la historia no puede tener mejores au- 
gurios, solo con saber que la prueba de conduccion es- 
taba prevista en Los Alpes Franceses, hacia que me fro- 
tara las manos. Las previsiones meteorologicas que por 
supuesto empece a escudrinar bastantes dias antes del 
viaje, no eran las mejores, pero afortunadamente segiin 
se acercaba el momento fueron mejorando, y finalmente 
el dia de la prueba, el cielo alpino nos respeto no solo 
porque no lloviera, algo muy importante para conducir 
un vehiculo totalmente abierto, sino porque las escasas 
nubes, permitieron que estuvieran siempre presentes 
el pico del Mont-Blanc, totalmente nevado y el glacial 
de Argentiere de discurre entre este y las numerosas 
crestas de mas de 4.000 que completan el macizo. El 
ambiente eso si, fresquito, pero sin ocasionar problemas 
ya que estaba advertido de que era conveniente conducir 
con ropa de invierno, y con casco cerrado, que aunque 
no es de uso obligatorio ya que esta clasificado como tri- 
ciclo L5e, es muy aconsejable. 

La primera impresion es la sorpresa, y es cuando se 
repasa la produccion de Polaris cuando resulta mas facil 
hacerte una idea de por donde van los tiros; la marca 
norteamericana, concretamente del estado de Minneso- 
ta, es conocida en nuestro pais en el segmento off road 
por los RZR y los ATV, pero tambien produce motos de 
nieve, transformaciones de motos de enduro en vehicu- 
los para ir por la nieve, algun coche electrico y distin- 
tos modelos de vehiculos de uso forestal, comercial e 
incluso militares, es decir basicamente el divertimento 
como objetivo. Y eso es lo que es este vehiculo de tres 
ruedas. La estructura es similar al Spider de Can Am 
pero con un concepto de conduccion totalmente distin- 
to, el Slingshot se conduce como un coche con volante, 
caja de cambios manual y tiene dos plazas colocadas en 
paralelo y el Spider se dirige con manillar de moto, la 
caja de cambios se acciona con el pie y los dos pasajeros 
van uno detras del otro. El primer vistazo delata que, 
se trata de un aparato muy ancho, muy ligero, y relati- 
vamente largo, el eje delantero tiene unas dimensiones 
mayores que muchos superdeportivos, nada menos que 
1,97 m, la ligereza la trasmiten los plasticos de los que 
esta construido tanto el cockpit, como la carroceria que 
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!v El motor esuncuatro 
cilindrosdeorigen 
General Motors con 
2.4 litros. 


En cuanto al puesto 
de conduccion es duro 
porelplasicoque 
tienequeaguantar 
las inclemendas del 
tiempo y el dnturon 
de seguridad sale del 
centre y se abrocha 
alreves. Sena 
recomendable unos 
arneses. 
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Polaris Slingshot 

Precio: 33.900 € 


Motor: Delantero longitudinal, cuatro 
cilindros en linea, cilindrada 2384 cc 
(88 mm x 89 mm, cuatro valvulas por 
cilindro). Alimentacion: Inyeccion de 
gasolina. Compresion: 10,4:1. Potencia: 
173 CV a 6400 rpm. Par: 227 Nm a 
4.700 rpm. Regimen maximo: 7.000 
rpm. 

Trasmision: Propulsion trasera a una 
rueda unica; caja de cambios manual 
de 5 velocidades, distribucion mediante 
cadena dentada de carbono. Frenos 
tres discos ventilados de 298 mm, con 
sistema ABS. Llantas: 7,5” x 18 delante 
y 9” X 20” detras. Neumaticos: 225/45 
R18 delante y 255/35 R20 detras. Peso 
en seco 764 kg. 

Cotas 

Longitud/anchura/altura: 

3.800/1.971/1.320 mm. 


viste el chasis tubular, el primero, por la necesidad de ser 
impermeable, ya que tiene que soportar la intemperie 
sin ningun tipo de cubrimiento y siempre esta abierto, 
por tanto los asientos, la consola y el volante estan pen- 
sados como los de una embarcacion. La parte trasera es 
lo que mas contribuye a sorprender de primeras, el bas- 
culante de aluminio con correa de transmision de carbo- 
no, a pesar de la gran rueda, trasmite una sensacion de 
desnudez y ligereza, el resultado final no llega a los 800 
kg. concretamente 786 Kg en orden de marcha; mide 
3,80 m. pero parece mas largo por la relacion que tiene 
con la altura. Una vez al volante parece que estas en un 
kart muy grande, no hay puertas y entrar requiere saltar 
los tubos de la estructura, la posicion ya sentado es muy 
baja estando muy cerca de la carretera, con la posibi- 
lidad de tocarla con la mano, no hay que casi nada que 
te limite la vision de 360 grados, exceptuando el horde 
superior del parabrisas que coincide con la linea de los 
ojos y resulta algo molesto, al menos para mis 1,75 m. 
de altura, la unidad que probamos tenia instalado espejo 
retrovisor central que tampoco ayuda mucho, aunque las 
versiones SL que son las que se van a comercializar en 
Europa no lo llevaran instalado, la vision trasera esta 
solo encomendada a los retrovisores laterales y a una ca- 
mara que se refieja en la pantalla de 4.3” de la consola. 
El cinturon se abrocha al reves, anclandose en el lado 
izquierdo, lastima que no sea de tipo arnes, los asientos 
dada su composicion son duros pero cumplen su mision 
de sujetar lo suficiente, el volante tiene posibilidad de 
regularse en altura, y solo el asiento del conductor es 
regulable. 

Cuando arranca el motor de origen General Motors 
2.4 16 valvulas se deja notar sin timidez, gracias al es- 
cape muy corto y de origen Akrapovic. No resulta inco- 
modo, mas bien todo lo contrario, dando por hecho que 
no nos estamos planteando un viaje por autopista de 500 
km. Y que los destinatarios de este juguetito son sensa- 
ciones lo que estan buscando, sin ser la comodidad una 
de sus cualidades. Una vez en marcha lo mas llamativo 
es la anchura, por las estrechas y muy viradas carreteras 
galas parece que ocupas al complete la carretera, y cues- 
ta coger los picos de las curvas, pero cuando te adaptas 
a sus dimensiones y a la dureza de su direccion asistida, 
resulta muy manejable. Coger confianza es otra cosa, re- 
quiere un conocimiento mas profundo, primero porque 
pensar todo lo que tiene que soportar la rueda trasera a 
pesar de sus dimensiones, 20” en medidas 255/35 afecta 
psicologicamente y luego porque en cuanto aceleras con 
decision los 173 CV del motor General Motors se dejan 
notar y la parte trasera se muestra viva, con un control 
de estabilidad muy permisivo, lo que te lleva a pensar en 
un principio, que estas en modo pilotar, el conducir es al- 
go solamente proximo, las reducciones fuertes te obligan 
a trabajar tambien con el volante, y contribuyen a que 
no te puedas permitir ningun momento de excesiva con- 
fianza. Los frenos son de disco ventilados con ABS, con 
un tacto algo esponjoso en la primera parte del recorrido 
del pedal y tambien requieren que se les vaya tanteando 
antes de forzarlos. 

I Las sensaciones son 
nuevas con el centro 
de gravedad muy 
bajo y la carretera 
muy cerca 


Prestaciones 

Velocidad Maxima: 209 km/h. 
Aceleracion 0 a 100 km/h: 5,7 seg 
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Pero pasado unos primeros momentos de algo de des- 
confianza, cuando ya te atreves a tratarte de tii a tii con 
el Slingshot, los controles de estabilidad cumplen su 
funcion, todo perfecto, de eso se trata, de buscar la di- 
version por encima de todo. Las sensaciones son nuevas, 
el centro de gravedad esta muy bajo, la carretera tan 
cerca, con una suspension mas bien rigida, que vuelves 
a tener la sensacion primera, de que estas sobre un kart 
sobredimensionado; ademas el sonido del motor te en- 
vuelve, e incluso la reverberacion que se produce en el 
bosque lo magnifica, aun con el casco cerrado, los soni- 
dos son muy intensos, no probe a comunicarme con un 
posible copiloto, pero seguro que seria necesario tener 
algun tipo de intercomunicador instalado en los cascos, 
en estas circunstancias es evidente que cualquier tipo de 
reproductor de musica, o radio no sirven para nada, ni 
se les echa de menos. No le probamos fuera de carrete- 
ras de montana, pero no me le imagine por una autopis- 
ta, camino de un lugar de vacaciones, la capacidad para 
llevar bultos esta reducida a dos compartimentos detras 
de los asientos en los que cabe algo poco mas grande que 
una mochila. 

Si el titular era de «sorpresa, sorpresa» es porque sin 
duda, esto es lo que siente cualquiera que lo ve por pri- 
mera vez. Mientras estabamos haciendo fotos en una ex- 
planada del Plataeu d'Assy el interes que desperto fue 
unanime para todos los integrantes de las numerosas 
familias que paseaban por los alrededores, los padres 
preguntaban y se hacian fotos, y los hijos, mas atrevidos, 
querian sentarse dentro sin pensarselo dos veces. Mere- 
ce mucho la pena haber pasado un dia conduciendolo, es 
un gran divertimento, tanto por las sensaciones de con- 
duccion como por las de estar sobre algo realmente ex- 
clusivo, quizas destinado para quien que ademas tenga 
algunos otros juguetes, ya que dado los impuestos que le 
gravan, el precio del acabado SL es de 33.900 €. 0 


Conclusion 



: : : . ^ Asi como otro invento de tres ruedas como el 
; ; ; ' Can Am Spyder no me gusto mucho, este nue- 
vo artefacto si me ha entusiasmado. Es un produc- 
to mas serio, mejor resuelto y mas utilizable. Un 
tres ruedas que se conduce mas como un coche 
y, que sin dejar de ser un juguete para divertirse, 
aporta mas seriedad para usarlo frecuentemente. 
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El HEAD UP DISPLAY del Nuevo Renault MEGANE permite al conductor 
tener toda la informacion sin apartar la vista de la carretera, gracias a un display 
situado encima del tablero de a bordo, simple, intuitive y en color. 

Pruebalo entrando en despiertatupasion.es 

Nuevo Renault Megane: consumo mixto (1/1 00km) desde 3,7 hasta 6. Emisiones CO 2 (g/km) desde 95 hasta 134. 

Renault recomienda GIF<^ Q YoufOS renault.es 
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Test Comparativo / Porsche 959 / 911 (993) Turbo / 911 (991 II) Carrera S 
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tubo de escape despide marcha, el 

_ ^°mensZ c'aSw 

hace exactamente ‘^^’cho e°emDT' 
en la prueba de velocidad sobre 

condoble..b..„„_ -:S?e'S~^ 

3CtUal77pHo ^^7 /-.T, _ 993 Tllrhm 


ya no se a Ini, u - ° ® trasera del 9n ■ ,„ „> “^apido posible 
con dos tur£co” ®^"'°'=''erico de seis dltd ° actualizado 


dad:aunque,T9^^^^^^^^ • , 

hermana. Auto Motor 2nd ”“^ba ntecha. NuS£r^°"'' 

Mientras el 959 se ve ohli H ’ ^m/h en 198? 

S5Si=pSSS=s= 

Pnmera vez en la Wanco metabVaH " P™' 

Frankfurt El nmi- • Salon Internacionai h ?’ ®Pa^ccid por 

rtor,„S™7„r"'’">«C'^ 

Automdvil de IPfis j Presento en el Salon Tni- " ^ Poste- 
afios mas tarde ooo "*• ^e vehfculofde^ ^"'"^^cional del 

entre 1987 v 198s ®Jemplares fabricados a m “^enzo dos 

- ?4aS-*&S«= 



lujoindio, 1 49S onn^ ^ni, matrin 

manes, resultaba nmh uv original, de 420 onn 


Test Comparativo / Porsche 959 / 911 (993) Turbo / 911 (991 II) Carrera S 



Porsche 959 

El boxer de seis cili ndros con doble turbocompresor tiene fijado el 
h'mite en 7.600 revoluciones. Con el boton giratorio izquierdo de la 
consola central es posible ajustar la curva de los amortiguadores, 
y el boton derecho regula el nivel. 
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14.554 kilometros. Como de pequeno, me sigue fascinando 
hoy la escala del tacometro, que llega hasta los 350 km/h, 
pero este prodigio tecnologico tiene mucho mas que ofrecer. 
A la izquierda del todo hay un indicador redondo que mues- 
tra la temperatura del refrigerante: por aquellos tiempos, en 
que los 911 aun llevaban refrigeracion por aire, las culatas 
del motor del 959 ya estaban refrigeradas por agua. Pero el 
clasico ruido de sierra aun le reconforta a uno en este mode- 
lo: un ventilador axial rota para refrigerar con aire el bloque 
de cilindros. 

Durante los cambios de carga, el boxer de seis cilindros con 
refrigeracion por aire y agua silba bastante, pero sin resultar 
penetrante. Y eso que bien podrian haberselo permitido, para 
que anunciara a los cuatro vientos las innovaciones de su mo- 
tor. El 959 es el primer automovil de serie del mundo en llevar 
dos turbocompresores, accionados uno tras otro. A pesar de 
su cilindrada de solo 2,85 litros, orientada al reglamento del 
Grupo B, desarrolla una potencia nominal de 450 CV. 

El Sharan despeja por fin el carril izquierdo; nosotros vol- 
vemos a la tercera marcha y pisamos a fondo. La aguja analo- 
gica de presion de carga tiembla como un caniche afeitado en 
invierno. jHasta 2,5 bar en el indicador! La aguja bailotea y 
tiembla en direccion al dos, iguau! Mejor no des velar desde el 
principio que la presion de carga maxima asciende a un bar, 
y que el indicador, por tanto, solo indica la presion absoluta 
para impresionar. 

<i,Y que pasa? Ahi esta de nuevo ese pensamiento ("^No se 
habra averiado por la falta de uso?"), que se mantiene tozudo 
hasta las 4.000 revoluciones. Para a lo que estamos acostum- 
brados hoy, el 959 acelera mas bien poco a bajas revoluciones, 
para despues pegar como un pugil a partir de las cuatro mil 
trescientas. Por debajo, todo un corderito, y despues un au- 
tentico infierno sobre ruedas: si lo comparamos con la tecnica 
actual, la curva de potencia es muy puntiaguda. 


<i,Y que dijimos en su momento sobre el 959 en nuestra re- 
vista hermana en Alemania? En aquella ocasion teniamos a 
Norbert Haug al volante y a la pluma, cubriendo la vuelta de 
presentacion con periodistas extranjeros en el Anillo Norte. 
Por cierto, que las fotos se las hicimos en esa ocasion tambien 
al BB-PW 287, este mismo 959 que hoy tenemos el placer de 
conducir. 

Por aquel entonces Norbert Haug era el redactor jefe de 
nuestra revista hermana Sport Auto y posteriormente paso 
a ser el jefe de deportes de motor de Mercedes. Su primer 
comentario era que «en boxes los f alios de encendido habian 
ahogado el motor por un periodista italiano». Tecnicamente, 
razon no le faltaba: «despues de poner el motor a lo que desde 
fuera parecian 11.000 rpm, en lugarde las 7.500 permitidas, 
el encendido se interrumpioy el motor se apago». No es broma: 
eso ponia de verdad en Sport Auto. Activamos brevemente el 
modo sabelotodo: la velocidad maxima que admite el sistema 
Motronic esta en torno a las 7.600 rpm. 

Alin hoy dia resulta un poco incomprensible como fue ca- 
paz el periodista italiano del que hablaba Haug de provocar 
una averia general en el motor tras un error de cambio de 
marcha. La caja de cambios manual de seis velocidades desta- 
ca incluso en los cambios rapidos por una direccion precisa de 
la palanca y una capacidad de cambio grandiosa. 

El esquema en forma de H de la cabeza de la palanca de 
cambios le induce a uno a pensar que sea de cinco velocida- 
des. Oficialmente, la primera marcha esta atras a la izquier- 
da. Arriba a la izquierda se encuentra la denominada «mar- 
cha G». ^Que pasa aqui? Oficiosamente, el 959 lleva caja de 
cambios de seis velocidades, pero la primera marcha se decla- 
ro marcha «G» o «todoterreno», para cumplir las normas de 
emisiones de ruidos. Por lo visto, en aquella epoca ya sabian 
hacer truquitos, pero hay que ser bastante intransigente para 
echarles algo en cara, vista la que esta cayendo hoy en dia. 
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De la transmision se ocupa, ademas de la caja de cambios 
de seis velocidades, un sistema variable de traccion a las cua- 
tro ruedas con control electronico. Una palanca situada en el 
volante permite configurar cuatro programas de traccion a las 
cuatro ruedas (Traccion, Seco, Humedo y Nieve). ^Que, em- 
bragamos de golpe a 7000 rpm.? Con nuestra pieza de museo 
no nos atrevemos a comprobar si es posible, asi que tendre- 
mos que fiarnos de las lineas de nuestro antiguo redactor de 
pruebas, Gert Hack, publicadas en Auto Motor und Sport: «A 
pesar de su rigida traccion a las cuatro ruedas (posicion Trac- 
cion), las cuatro ruedas patinan un poco, y las traseras dejan 
una marca de goma de doce a 15 metros sin que el coche pier- 
da estabilidad. Tras el primer cambio de marcha a los 60 km/h 
volvemos a dejar unapequeha marca sobre el asfalto. Todo esto 
pasa en unos dos segundos, y al cabo de 3,7 segundosy a estamos 
a 100 km/h...» 

Con este valor de aceleracion, el 959 habria sido el lider 
incluso con la competencia actual del 993 Turbo y el 991 II. 
A pesar de su carroceria de plastico, puertas y capo de alu- 
minio y ruedas de magnesio con tuerca central, se pone en 
unos 1.600 kilos listo para conducir. Ademas de la innova- 
dora tecnica de compresion y traccion a las cuatro ruedas, 
el 959 lleva una regulacion de nivel hidroneumatica en fun- 
cion de la velocidad. Mediante un boton giratorio en la con- 
sola central es posible ajustar la altura hasta el suelo a 120, 


150 o 180 mm. A grandes velocidades, el chasis desciende 
automaticamente. 

Mucho antes de los amortiguadores ajustables que hoy en 
dia ya casi se han convertido en norma, el 959 salio al merca- 
do con amortiguadores ajustables Bilstein. La dureza de los 
amortiguadores puede ajustarse a tres niveles. Sin embargo, 
la carroceria se mueve bastante al acelerar rapido. Tambien 
en las curvas rapidas de la autopista, el chasis resulta algo 
blando para los estandares actuales, aunque sorprendente- 
mente comodo. 

«Alforzar la marcha, la impresion de comodidad cambia to- 
talmente. A maxima velocidad, el 959 dice adios a las molestias 
de su antepasado 91 1 con turbocompresor, que soUaponer a sus 
conductores en apuros con la pesadez de su parte trasera. En el 
959 uno se olvida totalmente del bandazo de la cola, aunque el 
coche sigue teniendo ligera tendencia al sobreviraje, como nos 
gusta a todos», escribio nuestro colega Haug en 1986. 

Serpentina arriba, serpentina abajo: menos mal que los 
contratos de alquiler de los tres coches de prueba nos dan de 
plazo hasta la media noche. El sol de noviembre esta ya bajo 
cuando cambiamos el 959 por el 993. Ahi esta de nuevo esa 
acogedora sensacion del 911 historico, de que la cabina quisie- 
ra abrazarte. No solo el interior resulta simpatico y compacto, 
tambien la carroceria no es mucho mas grande que la de un 
Cayman de hoy en dia. Aunque no solo por eso le ha valido a 
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Porsche 959 

Precio (1988): 420.000 marcos 


Porsche 911 Carrera S 

Precio (2016): 123.212 euros 


Precio (1998): 252.300 marcos 


MOTOR 


MOTOR 


MOTOR 


Boxer de seis cilindros con dos turbocompresores 
refrigerado por agua, cuatro valvulas por cilindro. 
Cilindrada: 2.981 cc (91,0 x 76,4 mm). Compresion 
10,0:1. Potencia: 420 CV (309 kW) a 6.500 rpm. 
Par: 500 Nm a 1.700-5.000 rpm. 


Boxer de seis cilindros con dos turbocompresores 
refrigerado por aire y agua, cuatro valvulas por 
cilindro. Cilindrada : 2.849 cc (95,0 x 67,0 mm). 
Compresion: 8,3:1. Potencia: 450 CV (331 kW) a 
6.500 rpm. Par: 500 Nm a 5.000 rpm. 


TRANSMISldN 


Traccion a las cuatro ruedas, caja de cambios 
manual de seis velocidades. Frenos: Disco con 
ventilacion interior y perforados, diametro: 
322/304 mm, ABS. Neumaticos: 235/45 R 17 
delante y 255/40 R 17 detras. Llantas: Aleacion 
ligera de 8,0 y 9,0 pulgadas. 


Boxer de seis cilindros con dos turbocompresores 
refrigerado por aire, dos valvulas por cilindro. 
Cilindrada: 3.600 cc (100,0 x 76,4 mm). 
Compresion: 8,0:1. Potencia: 450 CV (331 kW) a 
6.000 rpm. Par: 585 Nm a 4.500 rpm. 


TRANSMISldN 


Traccion a las cuatro ruedas, caja de cambios 
manual de seis velocidades. Frenos: Discos con 
ventilacion interior y perforados, diametro: 322/322 
mm, ABS. Neumaticos: 225/40 R 18 delante y 
285/30 R 18 detras. Llantas: Aleacion ligera de 8,0 y 
10,0 pulgadas 


COTAS 


COTAS 


Largo/ancho/alto: 4.260 x 1.840 x 1.280 mm. Largo/ancho/alto: 4.245 x 1.795 x 1.285 mm. 

Batalla: 2.300 mm. Deposito: 84 litres. Peso: 1.450 Batalla: 2.272 mm. Deposito de combustible: 74 
kg. Relacion peso/potencia: 3,2 kg/CV litres. Peso: 1.500 kg. Relacion peso/potencia: 3,3 


TRANSMISldN 


Traccion al eje trasero, caja de cambios manual 
de siete velocidades, PSM. Frenos: Disco con 
ventilacion interior y perforados, diametro: 350/330 
mm, ABS. Neumaticos: 245/35 R 20 delante y 
305/30 R 20 detras. Llantas: 8,5 y 11,5 pulgadas. 


COTAS 


Largo/ancho/alto: 4.499 x 1.808 x 1.302 mm. 
Batalla: 2.450 mm. Deposito de combustible: 64 
litres. Peso: 1.440 kg. Relacion peso/potencia: 3,4 

kg/CV. 


PRESTACIONES 


PRESTACIONES 


PRESTACIONES 


Velocidad punta: 315 m/h. Velocidad punta: 300 Km/h. Velocidad punta: 308 Km/h. 

Aceleracion de O a 100/200 km/h: 3,9/14,3 s Aceleracion de 0 a lOOkm/h: 4,1 s Aceleracion de 0 a 100/200 km/h: 4,3/13,7 s 


Porsche 993 Turbo 

El Turbo llevaba de serie ruedas de 18 pulgadas de radios huecos, 
y el paquete de fibra de carbono del departamento Tequipment lo 
tenian pocos; comodos asientos de cuero 
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la serie 993, fabricada de 1993 a 1998, el estatus de leyenda 
entre todas las leyendas de Porsche. Algunos lo llaman el ul- 
timo nueveonce de verdad, y no solo por ser el ultimo creado 
en vida de Ferry Porsche, sino porque su motor boxer fue el 
ultimo en llevar refrigeracion por aire. 

Calentamos el aceite, y bajo el lema «E1 aire no hierve», pi- 
samos a fondo el acelerador. Hay retraso en la reaccion, pero 
no excesivo. A diferencia del 959, la aceleracion del 993 es 
mas suave y elastica. El 993 Turbo es el primer 911 en llevar 
dos turbocompresores, K16 de KKK, para ser mas exactos. 

408 CV con 3,6 litros de cilindrada eran los impresionantes 
datos de rendimiento con los que se presento en 1995. Nues- 
tro ejemplar de museo, de 1998, lleva incluso la WLS 2. Los 
mas fanaticos sabran enseguida que esta criptica abreviatura 
significa «aumento de potencia de fabrica numero dos». Gra- 
cias a los turbocompresores K24, de mayor tamafio, a una re- 
forma del sistema electronico del motor y a un refrigerador de 
aceite adicional, el 993 alcanza con el los 450 CV. 

Justo lo que se necesita para recorrer las curvas del Jura de 
Suabia. De un modo similar al 959, la transmision se efectua 
mediante traccion a las cuatro ruedas variable y caja de cam- 
bios manual de seis velocidades. Esta ultima, a pesar de su 
edad, funciona con la maxima precision, pero las distancias 
entre las marchas son relativamente grandes para los estan- 
dares actuales. 

Con su tamano compacto, su sensible pero no demasiado 
comoda direccion asistida y su alta relacion de direccion, el 
993 es un gustazo para conducir. jSegundo amor a primera 
vista en lo que va de jornada! 

Perdon, 993 Turbo, nos vemos dentro de un rato, que atras 
hay uno poniendose nervioso. Parada en boxes y cambio de 
urgencia al 991 Carrera S de segunda generacion. Como ya 
mencionamos al principio, por primera vez no lleva motor at- 


mosferico en la parte trasera: el 3,8 litros de 400 CV es ya his- 
toria. Damos la bienvenida a un biturbo de tres litros y 420 CV. 

Giramos la Have de contacto, tiramos de la palanca de 
cambios de la PDK hasta el modo de conduccion, y llega el 
momento que tanto tiempo lleva quitando el sueno al aficio- 
nado, irritandolo e incluso provocando compras compulsivas 
de 911's con motor atmosferico. Estamos de nuevo ante una 
nueva encrucijada, como la que ya se vivid al pasar de la serie 
993 a la 996, con el cambio de refrigeracion por aire a refri- 
geracidn por agua. 

La gran decepcidn temida no se produce, pero como aficio- 
nados a los atmosfericos, no echamos enseguida las campa- 
nas al vuelo. Uno de los conductores que nos trajeron los co- 
ches dice espontaneamente: «Recuerda a su antepasado». En 
Porsche no podrian imaginarse un piropo mejor. Y no esta del 
todo equivocado: han hecho todo lo posible para imitar el ca- 
racter del atmosferico en el motor con turbocompresor. <i,Que 
otra opcidn les quedaba a los ingenieros de motores sino darlo 
todo para evitar ahuyentar a los aficionados? 

El motor de tres litros con doble turbocompresor obedece 
muy bien al acelerador y desarrolla su fuerza de modo muy 
constante, desde bajas revoluciones hasta la velocidad maxi- 
ma, fijada ahora en las 7.500 rpm (frente a las 7800 r.p.m. del 
atmosferico). En la epoca del 959 y el 993, una afirmacion de 
este tipo habria sonado a chiste. A decir verdad, impresiona lo 
mucho que han avanzado los turbocompresores. 

Con el paquete Sport Chrono opcional, el nuevo Carrera S 
no solo seria capaz de realizar el sprint estandar hasta los 100 
km/h dos decimas de segundo mas rapido que su predecesor 
directo sino, ademas, con sus 3,9 segundos, batir por primera 
vez la marca de los cuatro segundos. Lo bonito seria dar aho- 
ra una vuelta con el 991 con motor atmosferico para poder 
comparar. 
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que hay del sonido? Tambien en este aspecto se ban es- 
forzado los compositores de Porsche. El ruido de sierra de los 
dos turbocompresores trata de imitar la voz del atmosferico, 
pero a plena carga resulta algo afonico. La tecnologia turbo 
no es capaz de reproducir el chirrido arrebatador de los at- 
mosfericos, incluso con el sistema de escape deportivo acti- 
vado, que se distingue por dos tubos de escape centrales de 
forma ovalada. Esta claro que el sistema de escape deportivo 
es una opcion obligada en el formulario de pedido. 

Para nuestro coche de pruebas, como era de esperar, se 
marcaron algunas casillas de equipamiento especial. A la caja 
de cambios PDK de siete velocidades opcional, por ser mas ra- 
pida al acelerar, ya estamos acostumbrados. Sin embargo, la 
caja de cambios de doble embrague tiene un nuevo ajuste. Por 
fin se han escuchado las quejas de los conductores deportivos, 
y se han eliminado tanto la antideportiva fiojera final de la ca- 
rrera del pedal como la estrategia de cambio «incorrecta» de 
la palanca de cambios, procedente de los tiempos del Tiptro- 
nic. Como en los modelos GTS, o aun antes, como en los 911 
de Carreras con caja de cambios secuencial, ahora para subir 
de marcha se tira de la palanca, y para bajar, se empuja. Ade- 
mas, la PDK ya no sube de marcha por si sola en modo manual 
a plena carga. jUn aplauso! 

Quien elija la opcion «Volante deportivo GT» se llevara a 
casa, en lugar del volante basico de 375 milimetros de dia- 
metro, el denominado volante deportivo GT (360 mm), cuyo 
aspecto recuerda al del 918 Spyder. Quien ademas encargue 
el paquete Sport Ghrono, se encontrara en el volante el deno- 
minado «selector de modos». Con el es posible seleccionar los 


programas de conduccion Normal, Sport, Sport Plus e Indivi- 
dual. Mediante el boton Sport Response, situado en el centro 
de este selector, es posible ajustar a toda velocidad el motor 
y la PDK para optimizar la aceleracion durante 20 segundos 
(por ejemplo, para realizar adelantamientos). 

Por supuesto, en las serpenteantes carreteras nacionales, el 
nuevo 991, con su chasis deportivo opcional con ajuste nuevo, 
sus 20 milimetros de reduccion de altura y una nueva gene- 
racion de neumaticos de Pirelli P Zero, deja a los dos clasicos 
tirados sin problemas. Por primera vez en un Carrera S, esta 
disponible de modo opcional la direccion de eje trasero, hasta 
ahora solo disponible de serie en los modelos GT3 y Turbo. 
Sobre el posible aumento de agilidad no podremos decir nada 
concreto hasta las primeras pruebas. 

Lo que menos gracia nos hace: el 911 ha vuelto a ganar pe- 
so. Mientras que la version del 991 Carrera S pre-actualiza- 
cion tenia una tara de 1.395 kilos con caja de cambios manual 
(con PDK: 1.415 kg), Porsche indica para el nuevo una tara 
de 1.440 kilos (con PDK: 1.460 kg). Igualmente criticable: las 
fuerzas de direccion de la direccion asistida Plus resultan aho- 
ra mas leves, y el angulo de direccion parece haber aumenta- 
do. Para el dia a dia, no hay problema, pero para los amantes 
de los deportivos, la direccion resulta demasiado comoda. 
AMG, por ejemplo, esta apostando actualmente por una di- 
reccion mas atrevida. 

Sin embargo, no por eso tengo claro cual de los tres Pors- 
ches magos usar para la vuelta a Zuffenhausen. \E\ 959, como 
no! jAl atardecer, las llamas del tubo de escape resultan aun 
mas bonitas! 


El motor de tres litres con doble turbocompresor 
obedece muy bien al acelerador y desarrolla su fuerza 
de modo increiblemente constante hasta las 7.500 rpm 






Lo 3 motores 
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^ En 1985, Porsche presento el 959 en el Salon Internacional del 
:::* Automovll de Frankfurt. Se trataba del primer automovil de serie 
en llevar el boxer de seis cilindros del antiguo «super Porsche» con 
dos turbocompresores KKK activados en paralelo. Se eligio una pe- 
queha cilindrada, de solo 2,85 litros, porque el deportivo todoterreno 
se orientaba por el reglamento del Grupo B. Un sistema de valvulas 
especial regula la presion de carga y el punto de accionamiento de los 
dos turbocompresores. A partir de las 4.300 revoluciones se activa el 
segundo turbocompresor, y el 959, con sus 450 CV, comienza a darlo 
todo. A las 7.600 rpm, el sistema Motronic impide automaticamente 
que sigan subiendo las revoluciones. Las culatas del motor del 959 
estan refrigeradas por agua, mientras que el bloque sigue refrigeran- 
dose por aire, mediante el ventilador axial. Dos intercoolers instalados 
bajo los guardabarros traseros suministran a los dos turbocompreso- 
res refrigerados por agua. 

En 1995 siguio la introduccion al mercado del Porsche 911 Turbo de la 
serie 993. Su motor boxer de seis cilindros, con 3,6 litros de cilindrada, 
dispone de dos turbocompresores KKK. La potencia nominal asciende 
a unos 408 CV. Mas tarde habria dos paquetes de aumento de poten- 
cia de fabrica (WLS 1 y WLS 2), con 430 y 450 CV. El WLS 1 se corres- 
ponde con el motor que se uso tambien en los modelos de 1995 a 1997 
del 993 GT2. El segundo paquete de potencia se instalo tanto en el GT2 
(modelo de 1998) como en el escaso 993 Turbo S (345 ejemplares). 

En 2015 se puso a la venta el primer 911 Carrera S con biturbo (tipo 
991 II). A diferencia del motor atmosferico de 3,8 litros del 991, su mo- 
tor con doble turbocompresor solo tiene tres litros de cilindrada. La 
potencia, sin embargo, ha aumentado de 400 a 420 CV. El par motor 
maximo ha aumentado en 60 Nm respecto al motor atmosferico. El 
limite de revoluciones se encuentra en las 7.500 (991 con atmosferico: 
7800 rpm). Para introducir los turbocompresores fue necesario redi- 
sehar la conduccion de aire, tanto para el aire de combustion como 
para la refrigeracion del aire de carga. A diferencia del 991 Turbo, el 
nuevo motor del Carrera S toma su aire de combustion de modo cen- 



tral frente al aleron trasero extraible. Aunque el Carrera S se ha vuelto 
mas pesado, su carter del ciguehal pesa 1,5 kg menos, y el carter de su 
motor, 2kg menos que antes. 
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VOLKS WAG ^ 


TigUcinGTE Active Concept 


i : ; : * Volkswagen se ha propuesto ser un 
; ; t * ref erente en el segmento de los mo- 
delos de propulsion hibrida enchufable. 

Y como este tipo de sistema de movilidad 
encuentra en el campo de los SUV su 
elemento ideal, ahora ha presentado un 
concepto basado en el Tiguan. Y que mejor 
marco que el pasado Salon del Automovil 
de Detroit para presentar este prototipo 


que aporta como valor anadido la traccion 
total. 

El Tiguan GTE Active Concept ofrece 
un total de 225 C V a traves de un sistema 
hibrido enchufable con dos motores 
electricos y un motor de combustion, que 
puede transmitir potencia a las cuatro 
ruedas, ya sea de forma automatica o 
mediante un boton. 


For supuesto esta basado en la segunda 
generacion del Tiguan y comienza a andar 
siempre en modo de cero emisiones, o sea, 
puramente electrico (E-mode). Normalmente, 
esta propulsado por las ruedas traseras, pero 
si hay riesgo de perdida de traccion, las ruedas 
delanteras se acoplan tambien en f racciones 
de segundo. Tambien se activan las cuatro 
ruedas cuando el conductor selecciona el 





El sistema de 

infoentretenimiento que 
tambien ha sido renovado 
con una pantalla tactil de 9,2 
pulgadas con control por gestos 
y una superficie de cristal 
de gama alta. A partir de la 
primavera de 2017, Negara a 
Estados Unidos en una version 
con una distancia entre ejes 
todavla mayor y con siete 
plazas. 
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4 Motion de los programas de traccion a 
las cuatro ruedas y off-road. En este caso, 
el Tiguan GTE Active Concept tambien 
arranca con traccion a las cuatro ruedas 
y cero emisiones (siempre que la bateria 
este suficientemente cargada). En modo 
solo electrico puede recorrer hasta 32 
kilometros, mientras que su autonomia 
total es de 933 kilometros. 



El Tiguan GTE Active Concept tambien 
esta equipado con sistemas de seguridad 
como el Front Assist con frenada de 
emergencia en ciudad y sistema de 
deteccion de peatones incluidas, un 
capo activo, el Lane Assist y el sistema de 
frenado anticolisiones multiples. 


flash 

I Fuel. Ya esta a la venta 
el segundo numero de la 
revista Fuel, donde se sigue 
dando un nuevo enfoque al 
mundo de las motos y en el 
que las preparaciones son 
protagonistas. Los estilos mas 
actuales se dan cita, tanto en 
las creaciones, como en los 
personajes que aparecen en 
las 132 paginas de la revista. 


Cuatro berlinas, un SUV, un compacto 
: : ' y un deportivo. Esta es la tipologia de 
coche que aspira a ser Coche del Ano en 
Europa en 2016. El 29 de febrero conocere- 
mos el ganador de entre estos siete finalis- 
tas que buscaran suceder al Volkswagen 
Passat como Coche del Ano en Europa: Au- 
di A4, BMW Serie 7, Jaguar XE, Mazda MX-5, 
Opel Astra, Skoda Superb y Volvo XC90. 
Cada jurado, ahora, en la votacion final, dis- 
pone de 25 puntos a repartir entre al menos 
cinco modelos y no pudiendo superar el to- 
pe de 10 puntos para un modelo. Recorde- 
mos que de los seis jurados espanoles -58 
en toda Europa-, dos trabajan para nuestro 
grupo editorial. 



CAR OF THE YEAR 


FinalistaSrt 

en Europa CM 



1 50.000. Desde que se 
entregaran los primeros 
ejemplares a los clientes 
holandeses en 2013, ya ban 
sido mas de 50.000 los 
ejemplares vendidos del 
Mitsubishi Outlander PHEV. 
Ha sido el primer SUV hibrido 
enchufable del mundo y 
ahora se convierte en el mas 
vendido 



I AI di'a. Garmin ofrece 
soluciones para todo tipo 
de necesidades. Ahora el reloj 
VIvoactive de tan solo 8 mm 
de grosor con pantalla tactil 
retroiluminada Integra un GPS 
y se puede acceder de forma 
tactil a multiples aplicaciones 
deportivas. El precio es de 249 


euros. 



SKODA 


120 afios 

lillm empezo con un pequeno 
!•” taller de bicicletas en diciembre de 
1985. En aquel momento, el mecanico 
de bicicletas Vaclav Laurin y el hombre 
de negocios Vaclav Klement fundaron 
la compania Laurin & Klement (L&K). 

Lo que empezo como un taller de repa- 
raciones evoluciono rapidamente para 
ser un fabricante de bicicletas llamadas 
“Slavia”. El negocio era brillante, y apenas 
cuatro anos despues Laurin y Klement 
empezaron a fabricar motocicletas. 

En 1905, la compania hizo un gran 
avance en la fabricacion de automoviles 
con el Voiturette. Este modelo tenia un 
motor bicilindrico de 7 CV y lograba una 
velocidad maxima de 40 km/h. En 1907 
L&K era el mayor fabricante de automo- 
viles en la antigua monarquia austro- 
hungara con nueve modelos en su 
gama; desde los pequenos bicilindricos 
hasta las furgonetas y autobuses. 

Las secuelas de la postguerra afec- 
taron considerablemente al desarrollo 
de L&K. Para fortalecer su posicion en 
el mercado, se fusionaron con la fabrica 
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Abrazote para 

Carlos Sainz 


Carlos Sainz, justo antes de par- 
tir hacia el Dakar, ha recibido el 
premio Abrazote de Manolo 2015 en 
reconocimiento a su trayectoria depor- 
tiva en el mundo de los rallyes y de los 
raids, y al cumplirse el 25 aniversario 
de su primer Campeonato del Mundo 
de Rallyes, el primero para el automo- 
vilistico espahol. Este trofeo pretende 
homenajear cada aho a un destacado 
representante del automovil a nivel 
internacional y tambien rendir tribu- 
te a Manolo Domenech, grandisimo 
periodista del motor y colaborador 
de Automovil que nos dejo en 2013. El 
premio Abrazote de Manolo lo eligen y 
entregan los seis jurados espaholes del 
Coche del Aho en Europa. 


JAGUAR 


El retorno 

: " . La firma del felino acaba de anunciar 

* m 

: : ; ' su vuelta al mundo de la competicion 
internacional. En otono de 2016 Jaguar en- 
trara como fabricante en la tercera tempo- 
rada del emocionante campeonato de For- 
mula E de la FIA con su propio equipo. La 
Formula E de la FIA es el primer campeona- 
to internacional de monoplazas del mundo 
para coches electricos. Este campeonato es 
una oportunidad unica para el desarrollo 
de nuevos mecanismos de transmision 
electrica de vehiculos, incluida la tecnolo- 
gia de motores y baterias. 




gente VIP 


Trascinco 
anos como 
jefa de personal a 
nivel mundial, Filiz 
Albrecht asdende 
como directora de 
recursos humanos en el 
consejo de administradon de 
MANN+HUMMEL. Hansjorg 
Herrmann sera el Consejero 
Delegado de producdon 
para las casi 40 plantas de 
fabricantes de filtros que 
estan en fundonamiento en 
todoel mundo. 



Jean-Marc 
Finotasumira 

la direcdon 
del Centre 
d’Excellence 
Sports Automobiles 
PSA Peugeot Citroen, 
con la responsabilidad de la 
gestion integral de la entidad 
y de la ejecucion del proyecto 
de reagrupamiento de las 
actividades deportivas en el 
centre de Versalles Satory. 
Dependera operativamente 
de los directores de las tres 
marcas: Peugeot, Citroen y 
DS. 



I Thierry Koskas 
sera nombrado 
Director Comercial 
delGrupo Renault 
yformara parte del 
Comite Ejecutivo del 
Grupo. Luis Fernando 
Pelaez Gamboa sera 


nombrado Director General 
de Renault en Argentina y 
Presidente-Director General 
de RASA, en sustitucion de 
Thierry Koskas. Dependera 
de Olivier Murguet, Director 
de Operaciones de la Region 
America. 



Jaguar Land 
Rover Iberia 

anuncia la 
incorporacion a 
su grupo de Karla 
Lorca como nueva 
Directora de Recursos 
Humanos. Lorca, casada y 
chilena de nacimiento es 
Licenciada en Ciencias de la 
Administradon de Empresas 
y Master en Gestion y 
Direcdon de Recursos 
Humanos por la Escuela 
Europea de Negocios de 
Madrid. 


^vtarapida h 

por Juan Collin 

Margenes 
de error 

Es un tema que viene coleando ya desde 
: : : * hace tiempo, pero ahora, gracias a un 
recurso presentado por AEA (Automovilistas 
Europeos Asociados), se ha demostrado que 
la Direcdon General de Traf ico no aplica los 
margenes de error reglamentarios de entre 
el 5 y el 7% en las sanciones por exceso de ve- 
locidad. Gracias a un recurso presentado por 
AEA, el pasado ocho de enero, el Tribunal de 
Justicia de Castilla la Mancha dado la razon a 
un conductor, anulando la sancion de 300 € 
y obligando ademas a devolver los 2 puntos 
retenidos en su carnet de conducir por una 
multa de exceso de velocidad por circular a 
113 km/h en lugar de a 80 km/h. El Tribunal 
aclara que a la velocidad que figura en la 
correspondiente denuncia, se le tienen que 
aplicar los margenes reglamentarios y eso no 
se especifica ni en la foto ni en la correspon- 
diente denuncia. Segun AEA, desde hace mas 
de cinco anos, la DGT esta imponiendo san- 
ciones por encima de la ley y prueba de ello es 
que son numerosas las sentencias de distintos 
juzgados que se han pronunciado en identicos 
terminos, si bien es la primera vez que lo hace 
un Tribunal Superior de Justicia con esa cla- 
ridad y contundencia. con importes y detrac- 
cion de puntos superiores a los establecidos 
en la Ley de Seguridad Vial. Con todo esto, es 
evidente que a los usuarios la unica defensa 
que nos queda es recurrir y pelear por nues- 
tros derechos. Aunque en principio nos cueste 
dinero y tiempo, en muchos casos merece la 
pena defendernos del abuso de autoridad que 
esto supone. 

Cambiando de tema, segun algunas 
estimaciones, se calcula que el sesenta por 
ciento de los conductores desconoce que en 
caso de tener un accidente y dar positive en 
la prueba de alcohol, el seguro queda eximido 
de pagar gasto alguno. Conducir bajo los 
efectos del alcohol es peligroso, tambien es 
probable que nos cueste el dinero y algunos 
puntos del carnet, pero lo peor es que en 
caso de accidente nos puede costar un grave 
problema economico. 



Enla 
mayoriade 
lasmultas 
por exceso de 
velocidad, no 
sedescuenta 
elmargen 
de error 
reglamentario 
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MAZDA CX-5 

NUEVAS EXPERIENCES 








Ficha corregida de Automovil Edition, Las 25 Mejores Pruebas. Recorta por la linea de puntos 
si quieres pegarla sobre la erronea. 


good 


AUTOMOVIL EDITION 


BMW M3 
Sport Evolution 

Prestaciones 


vEoapw 
Maxima tfMotula 
KUdmeOb lanzado 
(tras 1.000 m salida parada) 
Sallda m tim tanz^ 
dras 2.000 m daade paradol 

242,10 kmti a fiJ40 f.pm, an 
205,71 kmltr 

220,3 km a 63S tjfHK an 5.' 

AcaBwaow 


OIOOKit^ 

r 387100 (en1.‘y 2*) 

400 mem laUda parada 

«"K»100 

1.000 metioe^ saiida panda 

2reofioo 

RECUmAClOM 


Entrando an 4,^ a 40 lifMl 


400 metros 

ir 99100 

ijOOO metros 

31"93/K» 

EnCrartdo en i 50 kmih 


400 tnem 

IT 1SKJ0 

1000 mm 

34" tm 

ADGJWTAMBnO 


Entrando an 2." a 20 ItmAi 


larUpc 20^70 fcm<h 

4-7¥l0Oieft2.') 

Ripido: 7f^l20 bMi 

6*S4n00»l*yl-) 

btat »t30 toiirti 

icr 557100 {an l‘y 1*1 

CONOICIONB DE LA PRIIW 


Caitja del veNoito 

Doe plazfis y depdaito a madias 

Residn atmostinca 

7D43nMTiHg 

lomfitura ambienta 

103^ 


Consumos 


Reaofddoc 

CondkiofMK' 

CniOMec 

Pmnacldc 

Cdneuixx 

MadbdViUacasim (autepiaia>Avlla-PlQ de Manga^Pto 
del PicoAnriM S Fm>^Uavera da ia 
(3303 kno. 

Conductor lOb litioo normal, Mulda 

120 kmA Naan Villacaslin f77 himi; 90 kmlli antra Avtba 

yiymra (1l2laTf lOOlfnMhelrastaMad^^^ 

013 toiVK 
7^ WiDS/100 km. 

ranjniDiK 

Condcianta: 

Cniowec 

— j - . 

rJQfnmMO^ 

Cemgm 

Puabla da Sana(xii4)iarraa^tlao<>Mallde4jugo^ 

ftonfafrada (478,0 KmJ. 

Condutor y su aquipala A1 (k> niM iriNco dal 

hasM C^wraa; el rasto fbldG Piao fixijado de^ 

liapo a Piadfilira 

120km/K 

94.4 km0L 

lO50IHn»fK»km 

^ TJ- 

wwomnsn, 

CandChinM: 

Cruoare:; 

PromarSo! 

ConaiMnot 

Maddr^anavenR (por Pia GrradmnraH’^ 
nabria (3443 km). 

Gonduclof y su aqutpa(e ifiJIco rwrmail de ids, pern 

congaalionado an aenm ccmm con adelant^^ 

loedificilea 

iSOkmUu 

1113 kJrtti. 

11.43 NfroanOO km 

Raoorrtdo: 

Conddonac 

Cruoamc 

PlQflWioC 

Conaumoc 

RvianadMdId par aeope^ 

Conductor y 9u equipaie. Mioo Itukto 
T75knyb. 

1433 kmih 
1230 iimnoo ton. 

r% 1 j- 

nmoonwn 

Conicionaa: 

CniOMo: 

f IIIIIKIIJ. 

Conaumoc 

lhHiHo4lladrld (252.4 m 

Conductor aoto Aipo m4s tr^licD del habitual, aunque 

flukto 

200Kmlh. 

137,7 torth. 

H70 littoS/iOO ton 

Rsoofildff 

CoiiiflclenaK 

Cnearac 

Pmmitioc 

Conaumo: 

N«vaicarnait>MaquadatorTi|os-Puebla da Montalbirv 
Maiptoakra toavalmortoeaLj Nava de Fkxvnamto' 
GuadalupfrPto Ltono071arTraro>Beizoavii>0^ 

Pkx de 

Conductor aoksi IMtoo normal, muy llulda flecomdo 
de sananla en gran parm duranta mis de 200 toil 
Conduoddn da^hra. a k> posible. 
mo toryii 
1634 i HmsTiOO ton 

Aaaiaiian lotal 

Cracaio: 1523 km^ Ptomedic: W0.9 kmrtL Consumcc 
11,96 WUoatW ton 

Conaunoa EC£ 
lOnSOhetnAac 

6377,9123 IHrao/lOO ton 


Ficha tecnica 


Moron 

DeTfiicton y posi6^ 

Oelanteto longrtudinai de 4 cdindme en llnea, IncKna- 
do hacia la derecha 

Aiquitectura 

CuJata de aiuminia Bkique de fundddri, con 5 apo^ 
yos bancada y dgOeiy con 8 con^^ 

Oidmetipfcanera 

96,0673 mm 

Qlinrlada 

2467 ca 

AUmentacton 

Inyacddn Bosch ML-Motrank; con mando elechOnioo 
dt^ pFOgamada ratonil est^ 

Oistritocidn 

Cuairo vivulas por cUindm en V a 38 grados, 
nadas a irav^ de vasos inMsiiidoi por d^ 
levas en cutola, mandadc^ por caderra di dobto ^ 
bdn 

Encendido 

Elecbbntoo digrlal pfooramado Sosch MLAtotronic. 

iubncacton 

Bornba de engranal^ Radiador de ace^ 
termofltdtica Ctoiar de aluimniocon tabicado mtema 

Rafrigaracton 

fbr liqukto con ckcuito harmdttoo y atocticuentHador. 

Compraston 

1011. 

RMsncia mtouma 

238CVa7J)00t4Xin. 

f^midmo 

243 mkg a 4.750 r.pm. 

Rbgimen mixinid 

7100 Lpm. (corto de inyecddn isi^ 
terai). 

TRAHSWSIOII 

Oiaposiddn mobiz 

Motor y carnbto detanle; ruadas traseras propuiao^ 

Embrague 

Monodisco en seco de dialragma (229 mm O), con 
mando NdrAultoa 

Cambto 

(Reiactones 

7 

desarrbllos 

finalesl 

1.‘ 3,717:1 (932 km#i) 
2,403:1 (H73 kmfti| 
3.- 1.7061 (2a04 toitfh) 
45 13611 (28,02 torkh) 
5.* 13011 (3539 tor^ L 

Raducctdn del orupc 

3.1SA1 (twq. gem ditaancial 3uUbtocwiM al 25%. 

BASnOOR 

St^pereidn delarttera 

Tipo iatoo Mcftiamon, con mueltos hel^^ 
tiguadoras de ga^ barra estabizadora y gaomelHa an- 
tihundimiento en frenada. 

Suspension trasera 

Ruedas independientes Uradas mediente brazoe de eje 
oblicuD (15 gadosl, muelles helicoidalesi, amortiguft- 
doras de gas ettofiores a loe mualles, bana estabiii- 
radora y gaomatria antihuridiinienio an anancada. 

Obeoddn 

Oe ciemallera, seivoasistida Relacidn: 19,&1 

DiAm^io del vplanto 

370 mm 

Vtjeltas dal volanie 

33& 

Diimetro de giio 

11,1 iTtottoS, 

Srstra de fiansto 

Discos ^ladosAliscos (2S0rZ82 mm Df, con anti^ 
btoqueo AB$ de Bosch. 

Uantas 

0«7^xie'.dealaac»nliflga 

NaumMiooe 

225745 Zn-a 

Altenador 

DetOAyliBOWl 

Baieda 

De 66 Aii^ sin mantenimieito; en el matotom 

cons 

BatalMs y 

2.Sey1.«M.43mMnM. 

Largoianctiotolto 

4361138/137 metros. 

Depdaito de oombustlble 

De 62 Httos, bA)o ismta postodor. 

F%so de eaiilogo 

links. 

raal Oleno a tope| 

1368 kg (con aka acondicionado y lacho atoctoct0 

Reparto da peso (cMJtrai) 

50l6«9,4%. 


Equipamiento 


A pew <)t « we*dta OTliwiwit* «l M3 S|)(M 

d* wie nwp oonipMo qw lunlo a k) ueui en caskualquief cociM de esta calegMa. iiv 

All* , ^ 

Smdimxidiv AntiMowM ASa UaMaa de aleacMn. Reimis(m 
da ma«d9«*»to Qem cenlial de pMBilaa, maletaio j iapdft Beiolunaa al^^ 
lapoados en caero eapeciales paa ciMuionaa de anidi legulaMea an altura e aielinacloiv 
VWan* M*drte de aiero vuelto C6eck<»itfol da niveles y tame Arto de 
hjlcalend^ fcnpeotun aahfiw. Cueni^ 

En cuanto a opdonea, cemilinios a nuesttos lectfflBS a rajestro sijptemento central -Gala 
compra cedies^; tfichas opcioras coMicen con ias de ta vefsi<in Ml Ntiestra LWiad de 
pruebas, en dtefnitaba de aira aixndcionada ledw 

riideaie«o 
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LIVE THE 
LIFE RX 

Lexus RX 450 h Hibrido 








313 CV, 5,5 l/IOOkm, CO 2 : 127 g/km, NOx: 0,017 g/km 


Nuevo Lexus RX 450h H fbridoj sofisticado y vanguardlsta que 
combina un dtseho marcado por sus Ifneas angulosas con la mas 
alta tecnologia. En su interior, fujo y contort con acabados de 
muy alta calidad, proporcionan gna expenencia unica. 

Descubra mas en LEXUSRX 


Nuevo RX 


AMAZING IN MOTION 



Contacto / Ferrari 488 Spider 



H ASTA FERRARI HA TENIDO QUE RENDIRSE A LA EVIDENCIA Y ADOPTAR LA 
S0BREALIMENTACI6NENL0SNUEV0S488. Afortunadamente no hay motivos para la ahoranza 



en el nuevo 488 Spider, una version que tambien hace olvidarnos de la version cerrada GTB. 


EXTO: Juan Collin. FOTpS: MPIB 
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Contacto / Ferrari 488 Spider 


V es que si bien es verdad que en 
este tipo de deportivos tan extre- 
mes siempre he pensado que las 
versiones descapotables no tienen 
demasiado sentido, tengo que re- 
conocer que, tras probar el 488 
^ Spider, tendria serias dudas si tu- 

viera la enorme suerte de poder elegir. 

Porque gracias al elaborado techo metalico que incorpo- 
ra, el Spider no aparenta ser un descapotable cuando esta 
cerrado, el ajuste del techo es absolutamente perfecto y se 
ha conseguido que el diseno de esta version sea incluso mas 
atractivo que el del GTB. 

Con el techo abierto, operacion en la que emplea 14 
segundos y que se puede realizar en marcha hasta 45 
km/h, el coche es todavia mas espectacular si cabe y 


permite disfrutar de su conduccion con una sensacion 
de libertad total. 

El incremento de peso del Spider con respecto al GTB 
supone en torno a cincuenta kilos, superando por poco la 
tonelada y media. Tambien conviene apuntar que la rigi- 
dez torsional del monocasco de aluminio del 488 Spyder 
tan solo pierde un 5% en relacion a la version GTB con el 
techo cerrado. 

Para evitar turbulencias en el habitaculo cuando se 
rueda a cielo abierto, dispone de una cristal que si se ele- 
va hace las veces de paravientos; con la capota cerrada se 
puede bajar el mencionado cristal, permitiendo escuchar 
con mayor intensidad la impresionante melodia que emite 
el poderoso V8 turboalimentado. 

Por cierto, que aunque ya se estreno no hace mucho 
en el GTB, el V8 turboalimentado de 3.9 litros continua 
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siendo una de las grandes novedades que aporta el 
488 Spider desde el punto de vista tecnico. Las cifras 
que se declaran para esta mecanica impresionan a 
cualquiera; nada menos que 670 CV a 8.000 rpm y un 
par maximo que supera los 77,5 mkg, valores que per- 
miten a este descapotable unas prestaciones de escan- 
dalo. De 0 a 100 km/h tan solo emplea 3 segundos, 8,7 
segundos de 0 a 200 Km/h, mientras que la velocidad 
maxima se cifra en 325 km/h. Comparado con el GTB 
se pierden 5 km/h en velocidad maxima y 4 decimas 
de 0 a 200 km/h. 

Las cifras impresionan, pero mucho mas emocionante 
es sentarse a los mandos del fabuloso biplaza italiano. 
Basta pulsar el boton de puesta en marcha situado en el 
volante para que el poderoso V8 cobre vida, emitiendo 
un rugido que pone el vello de punta a cualquiera. 


El motor fascina por su formidable sonido, mas si cabe 
por su poderio. Practicamente sin tiempo de respuesta, 
los 670 CV empujan con una fuerza sobrenatural prac- 
ticamente desde ralenti y siempre en constante progre- 
sion. El V8 sube de vueltas con una rapidez y facilidad 
asombrosa hasta por encima de las 8.000 rpm, enlazan- 
do las marchas en un santiamen y ganando velocidad 
de una forma que asusta, dejandonos completamente 
aplastados contra el respaldo del asiento. Por cierto que 
el cambio secuencial de doble embrague, el mismo que 
se empleaba en el 458, demuestra una vez mas sus ex- 
traordinarias cualidades; rapidisimo y a la vez suave en 
las inserciones. 

La experiencia de conducir este deportivo es de las que 
no se olvidan. Una extrana mezcla entre vertigo, mareo 
y placer, inundan nuestro cuerpo cuando se pisa el ace- 
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Contacto / Ferrari 488 Spider 



El motor turboalimentado of rece un rendimiento formidable y es capaz de girar 
en constante progresion hasta el limite de las 8.000 rpm. Los incondicionales tienen 
poco que temer, ya que el sonido tampoco defrauda. 


MCLAREN 650S SPIDER 




Ferrari 488 Spider 

Precio: 268 . 401 € 


Motor: Trasero central longitudinal, 
ocho cilindros en V 3.902 cc (86,5 x 83 
mm). Bloque y culatas en aleacion ligera. 
Alimentacion: Inyeccion directa 
con dos turbocompresores y sus 
correspondientes intercooler. 

Potencia maxima: 670 CV a 8.000 rpm. 
Par motor: 77,55 mkg a 3.000 rpm. 
Transmision: Propulsion trasera con 
diferencial autoblocante; cambio 
automatico de doble embrague con siete 
velocidades. 

Bastidor: Suspension delantera y 
trasera de triangulos superpuestos; 
muelles helicoidales, amortiguadores 
de control electronico y barras 
estabilizadoras. 

Peso: 1.525 kg. 

Frenos: Discos ceramicos 390/360 
mm 0. 

Neumaticos: 245/35 ZR20 delante y 
305/30 ZR20detras. 

Llantas: 9”x 20” delante y 11” x 20” 
detras. 

Cotas: largo/ancho/alto: 

4.568/1.952/1.211 mm. 

Batalla: 2.650 mm. 


Prestadones 

Velocidad maxima: 325 km/h. 
Aceleracion de 0 a 100 km/h: 3 s. 
Consume mixto: 11,4 litros/100 km. 


La alternativa 


El McLaren 650S Spider es 
:: :* su principal rival por plan- 
teamiento. El Ferrari cuenta con 
un motor ligeramente mas poten- 
te, pero el modelo britanico, gra- 
cias a su monocasco en fibra de 
carbono es en torno a 50 kg mas 
ligero. La configuracion de este 
ultimo es tambien mas extrema; 
entrar y salir del coche es en este 
caso mas complicado. Tambien es 
mas caro. 
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lerador a fondo en los tramos rectos de carretera; la subida 
de adrenalina llega a crear adiccion, pero hay que tener 
muy claro lo que se lleva entre las manos y no conviene 
animarse demasiado. La visita al circuito es absolutamen- 
te obligatoria si pretendemos exprimir medianamente las 
posibilidades de este biplaza. 

Afortunadamente si uno se toma las cosas son mas tran- 
quilidad, el 588 Spider sorprende con una conduccion 
bastante asequible. Las ayudas electronicas trabajan no 
solo para conseguir la maxima eficacia, tambien consiguen 
que el coche no resulte demasiado exigente. El Manettino 
cuenta con el programa Wet para firmes deslizantes, ideal 
para conducir con seguridad cuando llueve. En el modo 
Sport es casi imposible que el coche pierda la compostu- 
ra si se abusa de la descomunal caballeria disponible y es, 
desde luego, el programa mas apropiado para la mayoria. 
Bastante mas viva se muestra la trasera en el modo Race, 
pero afortunadamente el sistema siempre esta alerta y evi- 
ta que la situacion se complique en exceso. Tambien existe 
la posibilidad de desconectar los controles de traccion y 
estabilidad, si bien queda reservado a pilotos con mucha 
experiencia y siempre en circuito. 



En carretera el 488 Spider impresiona por la facilidad y 
agilidad con la que permite negociar los virajes, incluso por 
las tortuosas carreteras de montana que tanto abundaban 
en el recorrido escogido para la presentacion. El Spyder de- 
mostraba una enorme eficacia; sorprendiendo asimismo la 
forma de trabajar de las suspensiones sobre un asfalto que 
se encontraba muy deteriorado. En este sentido conviene 
apuntar que los amortiguadores de control electronico 
reciben un tarado ligeramente mas suave que en el GTB, 
estando controlada su ley de funcionamiento por los dife- 
rentes programas del Menettino. 

El 488 Spider impresiona por su eficacia en los trazados 
mas tortuosos, pero es en las carreteras mas veloces con 
el firme en buen estado donde este deportivo rompe los 
esquemas a cualquiera. Y es que no solo acelera y corre 
como un misil, tambien ofrece una capacidad de frena- 
da brutal, mientras que su afinado bastidor permite una 
precision de trayectoria impresionante y un gran aplomo 
a alta velocidad. 

Es sin duda un coche muy rapido y eficaz y prueba de 
ello es que en el circuito de Fiorano, donde habitualmente 
Ferrari prueba sus coches, consigue parar el cronometro en 
1 minuto 25 segundos, lo que supone apenas perder unas 
decimas con respecto al GTB y rebajar en dos segundos el 
tiempo de su antecesor, el 458 Spider. Sobran comentarios. 

Desde luego no hay motivos para la anoranza, ya que si 
bien es verdad que no volveremos a ver la aguja del cuen- 
tavueltas superar las 9.000 rpm (nos tendremos que con- 
formar con verla rozar las 8.000 rpm), en comparacion el 
458 Spider, se ganan nada menos que 100 GV, se mejora 
notablemente la capacidad de respuesta, las prestaciones 
— 4 decimas de segundo de 0 a 100 km/h y 2,1 sg de 0 a 
200 km/h — ^y todo ello, manteniendo un tacto y el sonido 
inconfundible de los motores Ferrari. 

La unica pena es que para tener en el garaje el nuevo 488 
Spyder hay que juntar nada menos que 268.401 €, lo que 
supone pagar 32.000 € mas que por el GTB. No es poco di- 
nero, pero total, cuando uno se mete en gastos... ■ 


Conclusion 


: : : . _ El 488 spider impresiona por io que corre 
llh y sobre todo, por iafaciiidad con la que io 
hace. Es un deportivo extremo, pero asequible 
en su conduccion, si bien exige extremar ei 
sentido comun. Siempre me ban gustado mas 
las versiones cerradas, pero en este el Spider 
parece una opcion mas apetecible. 
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MERCEDES AMG S 63 4 MATIC 
CABRIOLET EDITION 130 


Fiesta de 
cumpleanos 


PRECIO 226.457 €. A LA VENTA Abril 2016. MOTOR: Delantero longitudinal 
ocho cilindros en V 5.461 cc (98 x 90,5 mm): Inyeccion directa con dos 
turbocompresores; 585 CV a 5.500 rpm y 91,83 mkg a 2.250 rpm. i RANSMISION: 
Traccion total permanente con cambio automatico de siete velocidades. 
BASTIDOR. Suspension delantera de triangulos superpuestos delante y 
multibrazo trasera con resortes neumaticos. COTAS: 5.044/1.913/1.422 mm. 
BATALLA 2.945 mm. PESO 2.070 kg 


Mercedes ha querido cele- 
; ; ; ‘ brar sus 130 anos de histo- 
ria, con el lanzamiento de una 
version personalizada de su ya 
exclusive S 63 4Matic Cabriolet, a 
la que ha bautizado como Edition 
130. Con este modelo la firma 
de la estrella quiere recordar, de 
alguna manera, que sus primeras 
creaciones fueron siempre coches 
descapotables. El AMG S 63 4 
Matic Cabriolet Edition 130, se ha 
dado a conocer en el Salon de De- 
troit y se comercializara en serie 
limitada y numerada de 130 uni- 
dades. Se ofrecera por 226.457 € 
para el mercado aleman y como 
principales rasgos diferencia- 
dores, ofrece una terminacion y 
acabado especificos, al mas alto 
nivel. Se ha escogido el color 
plateado «Alubeam Silver» para 
la carroceria, mientras que la 
capota va en color rojo, la misma 
tonalidad que se emplea para las 
pinzar de freno que se pueden 
visualizar a traves de las espec- 
taculares llantas de 20” de diez 
radios pintadas en negro mate. 


En el interior llama la atencion la 
tapiceria en cuero napa en mezcla 
de color rojo y negro, tambien se 
ofrece la posibilidad de escoger 
las tonalidades gris y negro. En 
el habitaculo la fibra de carbono 
cobra un especial protagonismo, 
mientras que una placa en la 
consola central y un grabado en 
el volante anuncian que se trata 
de una serie limitada y numerada. 
Opcionalmente se puede pedir 
una funda de proteccion con el 
anagrama Edicion 130 y el nume- 
ro de coche al que corresponde 
para evitar que se ensucie con el 
polvo cuando este guardado en 
el garaje. Esta version monta el 
motor V8 de 5.5 litros alimentado 
por dos turbocompresores para el 
que se declaran 585 CV y un par 
maximo de 91,83 mkg a 2.250 
rpm. Se anuncia una aceleracion 
de 0 a 100 km/h en tan solo 3,9 
sg, mientras que la velocidad 
maxima esta limitada a 250 km/h 
y el consume de combustible se 
cifra en 10,4 litros cada 100 km 
en ciclo combinado. 
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PRECIO: 29.100 euros. MOTOR: Delantero transversal de 4 cilindros y 16 valvulas; 1.616 cc (79,7 
X 81,1 mm); Inyeccion directa de gasolina, turbo e intercooler; Dos arboles de levas en culata con 


Con buena planta , 

nos cuenta Pablo Mallo 


distribucion variable; 205 CV y 28,6 mkg. TRANSMISION: Traccion delantera; Cambio EDC de 


doble embrague y 7 velocidades. BASTIDOR: Suspension delantera tipo McPherson y trasera de 


ruedas tiradas por eje torsional; direccion integral 4Control. NEUMATICOS: 225/40 R18. COTAS: 


/ 


Longitud 4.359 mm; ANCHURA: 1.814 mm; ALTURA: 1.447 mm. PRESTACIONES: 0 a 100 km/h en 
7,1 s; Velocidad maxima 230 km/h. 


Basada en la misma plataforma 
: : : * modular CMF C/D que emplean los 
Renault Espace, Talisman y Kadjar, la 
nueva generacion del Megane hace gala 
de un alto nivel de sofisticacion y una 
carroceria algo mayor que su antecesor, 
con lo que mejora la amplitud del habi- 
taculo. Uno de los elementos que mas 
llaman la atencion del renovado interior 
es la pantalla tactil tipo tablet, de gran 
tamano y dispuesta en vertical, desde la 
que se accede a la mayoria de funciones 
habituales del coche, asi como la posibi- 
lidad de incorporar un Head-Up Display 
escamoteable a pleno color. 

Entre sus particularidades, cuenta 
con cinco modos de conduccion (Eco, 
Confort, Neutral, Sport y Personaliza- 


do), que actiian sobre la dureza de la 
direccion, respuesta del acelerador y 
cambio de doble embrague, en el caso 
de las versiones automaticas. Adicional- 
mente, el modo Confort conecta la fun- 
cion de masaje del asiento — variando 
el apoyo lumbar — ; el Sport, en cambio, 
incrementa el sonido del motor, que se 
procesa a traves de los altavoces. Cada 
uno de los modos esta asociado a una 
iluminacion ambiental propia y a un pa- 
nel de instrumentos especifico, ya que 
el cuadro es totalmente digital. 

Destacable tambien la deportiva pues- 
ta a punto de las versiones GT (1.6 dCi 
biturbo de 165 CVy 1.6 TCe de 205 CV), 
con suspension mas firme y cuatro rue- 
das directrices. Por debajo de 60 km/h 


(80 km/h en modo Sport), las ruedas 
traseras giran hasta 2,7 grades en sen- 
tido inverse a las delanteras, logrando 
una entrada en curva mas incisiva y re- 
duciendo el diametro de giro en manio- 
bras. A mayor velocidad, el tren trasero 
gira hasta un grado en el mismo sentido 
que el delantero, brindando estabilidad 
y aplomo en los cambios de carril. 

La gama inicial parte de 16.600 eu- 
ros en el caso del TCe 100 CV de gaso- 
lina, y llega hasta los 26.900 euros del 
TCe 205 EDC GT, con cambio de doble 
embrague de serie. Entre medias hay 
versiones de gasolina de 115 y 130 CV, 
y no falta una completa oferta Diesel, 
con opciones de 90, 110, 130 y 165 CV, 
este ultimo en version GT. 
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^Te gusta cofiducir? 


BMWS«ri«1 


900 357902 
www.bmiw.eG 



COGELO. ES TUYO 


BMW SERIE 1 


DESDE 150 € AL MES 

Tuyo, con su nuevo diseno mas deportivo que nunca. 

Tuyo, con innovaciones como sus faros delanteros con tecnologia LED. 
Y tuyo, completamente equipado. Sa! a la calls. Y cdgelo. 

En 35 cuotas. Entrada 5.840€. Cuota Final: 13.350€. TAE: 1,17% 


Red de Concesionarios BMW 



P.V.R Peninsula y fialeares para BMW Serie 1 11 6d Ires Puerlas, 24.440€ (Plan PIVE y ayuda a la recompra incluidoj. Comision de formallzamdn: 548, 7€. Iimporte a finandar: 10.6OO€. Precio total 
a plazos: 24.988,7€, Imports total adeudado: 19448J€. TIN: 0%. Valor fuluro garanlizado: 13.200€ {36 meses y 45.000 km}, Imporle mini mo a financiar de T0.000€. Al final del piazo contratado, 
podr^s deYolverlo (segdn condhdories de contrato), cambiarlo o quedSftelo pagando la cuota final, Condldones validas para pedidos hasta 3V03/2016. Financiaddn ofrecida por BMW Bank GmbH, 
S-E. Modelo visualizado no corresponde con modelo ofertado, 

Consumo promedio: desde 3,4 hasta 8 1/100 km. Emisiones de CO 2 : desde 89 hasta 188 g/km. 
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TOYOTA VERSO r 


: I : . ^ Desde su puesta en escena en 
::r 2002 se han vendido nada menos 
que 700.000 unidades del Toyota Verso. 
Para continuar por la senda del exito, el 
popular monovolumen de Toyota recibe 
ahora una ligera puesta al dia. Como prin- 
cipales novedades recibe ligeros retoques 
esteticos y muchas mejoras en lo que a 
seguridad, equipamiento y tecnologia se 
refiere. Asi, la renovada gama del Toyota 
Verso 2016 incorpora de serie en todas 
las versiones los sistemas de seguridad 
que forma n parte del Toyota Safety Sense: 
Sistema de Seguridad Precolision (PCS), 


Avisador de Cambio Involuntario de Carril 
(LDA) y Control Inteligente de Luces de 
Carretera (AHB). En el interior, llama la 
atencion un nuevo volante forrado en cue- 
ro, lo mismo que el porno de la palanca de 
Cambios. Tambien, son nuevas las insercio- 
nes de color grafito en la consola central, 
la palanca del freno de estacionamiento, 
los portavasos y las nuevas tapicerias. Lo 
mas importante, no obstante, es la adop- 
cion de una nueva pantalla multifuncion 
de siete pulgadas con un software de ulti- 
ma generacion que mejora su facilidad de 
uso, mientras que los sistemas de navega- 


cion Toyota Touch 2 & GO y Toyota Touch 
2 & GO Plus ofrecen unas prestaciones 
mejoradas y nuevas funciones. La gama 
Toyota Verso 2016 se ofrece con nuevos 
colores de carroceria y llantas de aleacion 
de 16 y 17 pulgadas de diseno mas actual. 
La nueva gama Verso se ofrecera con mo- 
tor Diesel 1.6 D-4D de 112 GV (Verso 115D) o 
de gasolina 1.6 Valvematic de 132 GV (Ver- 
so 130) y 1.8 Valvematic de 147 GV (Verso 
140). Este ultimo, disponible unicamente 
con transmision automatica MultiDrive. El 
renovado Toyota Verso llegara proxima- 
mente a los concesionarios de la marca. 



I con su EcoSport recien puesto al di'a (aunque sin 
version 4X4) en motorizadones y equipamiento, la 
continuidad de su exitoso Kuga y la proxima aparidon en 
Europa del atractivo Edge (4,81 m.) con motores 2.0 Diesel 
de 180 y 210 CV, que constituira la parte alta de la oferta. 
Ford se propone tripllcar en 2016 las ventas europeas de 
SUVs que registro en 2013. Para reforzar su trayectorla en 
un mercado que marca esa tendenda, la marca del ovalo 
enfatiza la multipllcadon de la oferta de tracdon integral 
4X4 que ya alcanza a ocho de sus productos: Mondeo, 
S-Max, Galaxy, Focus RS, Kuga, Edge, el pick-up Ranger y el 
vehi'culo comerdal Transit. 

El mas refinado de esos sistemas corresponde al 
deportivo Focus RS de 350 CV, en el que los modos de 
conducdon selecdonables se acompanan de diversos 
repartos de par entre el eje delantero y trasero. Y tambien 
cuenta con diversos dispositivos utiles para terreno 
acddentado el gran pick-up Ranger, animado por un 
motor 2.2 TDCi de 160 CV. En el otro extreme del enfoque, 
la tracdon AWD Inteligente de los Mondeo, S-Max y 
Galaxy (solo con motores 2.0 TDCI de 150 y 180 CV) ofrece 
tracdon delantera en la mayon'a de las ocaslones. Solo 
cuando se detecta la falta de adherenda en las ruedas 
delanteras se pone en juego el paso de par motor al eje 
trasero. Es un enfoque securlzante para condidones de 
piso resbaladizo, espedalmente sobre nieve/hlelo, y 
resulta sendllo y eficaz, pero no cambla la dinamica de 
comportamlento en condidones normales de agarre. 
Ademas del logico sobrepredo de estas versiones, 
tambien se da un incremento de peso cercano a los 100 
kg y un llgero aumento de consume de combustible; 0,4 
1/100 km en el consume medio homologado. Los Kuga y 
Edge tambien disfrutan de este tlpo de AWD Inteligente. 


FORD AWD 


Mayor oferta 
tie SUVs y 4X4, 

ilicueta 
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Porque un vehi'culo conectado 

es seguro, limpio y confortable 



Una movilidad eficiente, segura, y confortable es el sello de Bosch como experto en 
conectividad cuando se trata de desarrollar soluciones para los vehiculos. Todos los 
sistemas se complementan perfectamente para reducir el consumo, ayudar a prevenir los 
accidentes y mejorar la informacion para el conductor. Para conseguirlo, Bosch diseha 
innovadores sistemas de propulsion y de asistencia a la conduccion que se conectan de 
manera inteligente para adaptarse a cada vehiculo. 
www.bosch-mobility-solutions.com 


BOSCH 


Innovacion paratu vida 





calent 

mol 




KIA SPORTAGE 2.0 CRD1 185 ★★★★★ 


Con todos los argumentos. 


porJuan Carlos Payo 


MOTOL delantero cuatro cilindros en linea con turbo. 1.995 cc (84x90 mm). Inyeccion directa Diesel. 185 CV y 40,8 mkg. . .<ANSMISI6N: manual de 6 
relaciones o automatica de 6. Traccion delantera o total. BASTIDOR: Suspension McPherson delante y multibrazo detras. NEUMATICOS.* 245/45 R19 en 
acabado GT Line. COTAS: Longitud: 4.480 mm; NCHUR^. 1.855 mm; ALTURA 1.635 mm; 3ATALLA 2.670 mm. A LAVENTA marzo 2016 


Un SUV sin fisuras, un SUV que 
gana en puesta en escena, un SUV 
con el equipamiento de seguridad y con- 
tort al nivel de los mejores, un SUV con 
una calidades y ajustes interiores que 
dejan viejo, muy viejo al anterior Sporta- 
ge... Estos son los principales argumen- 
tos para un SUV que se renueva desde 
el exito comercial de la generacion 
saliente y que comienza su comercializa- 
cion en marzo. aunque coincidira duran- 
te todo este ano con el Sportage saliente 


que se seguira vendiendo a un precio 
mas barato para aquellos que quieran 
una opcion de SUV menos refinado que 
el nuevo Sportage. En materia dinamica, 
el Kia Sportage 2016 aporta mas aplomo 
a su volante, con una direccion muy me- 
jorada, mucho mas precisa... Igual suce- 
de con el cambio manual, ahora mucho 
mas agradable. Pero sobre todo nos 
quedamos con el silencio de marcha lo- 
grado, sobre todo en las versiones gaso- 
lina. En materia mecanica, dos motores 


de gasolina, el 1.6 atmosferico 132 CV y el 
nuevo 1.6 turbo con 177 CV y tres Diesel, 
un 1.7 CRDi de 117 CV y dos 2.0 CRDi 
con 136 y 184 CV. combinados con un 
cambio manual de seis relaciones y otro 
de doble embrague y siete relaciones o 
uno automatico de seis. En su interior, 
salpicadero mas moderno, muy verti- 
calizado, con un diseno muy atractivo. 
Detras buenas cotas para los ocupantes 
y un buen maletero... Como deciamos al 
principio, un producto sin fisuras. 


TOYOTA RAV4 HYBRID AWD ★★★★★ 

9 nos cuenta Lorenzo Alcocer 

MOTOR TERMICO: Delantero transversal de 4 cilindros. 2.494 cc (90,0x 98,0 mm), inyeccion indirecta de gasolina, distribucion variable en admision, 155 
CV y 21,4 mkg. MOTORES ELECTRICOS: Dos. Uno delantero trasversal, de tipo sincrono de iman permanente, 143 CV y 27,6 mkg. Otro trasero transversal, 
de tipo sincrono de iman permanente, 68 CV y 14,2 mkg. POTENCIA MAXIMA COMBINADA: 197 CV. BATERl'A: De hidruro de niquel y 1,6 kWh de 
capacidad. Posicion central. TRANSMISI6N: Automatica por engranaje planetario. Modo secuencial con 6 velocidades virtuales. Traccion delantera e 
integral momentanea. BASTIDOR: Suspension McPherson delante y dobles triangulos detras. FRENOS: Por inversion de los motores electricos y sistema 
hidraulico convencional, con discos ventilados (296 mm de 0 delante) y macizos (281 mm de 0 detras). NEUMATICOS: 225/65 R17 6 235/55 R18. COTAS: 
Longitud: 4.605 mm; ANCHURA: 1.845 mm; ALTURA: 1.675 mm; BATALLA: 2.660 mm. PRESTACIONES: Velocidad maxima, 180 km/h. 8,3 seg. de 0 a 100 
km/h. CONSUMO COMBINADO: 5,0 1/100 km. A LA VENTA: Abril 2016. Precio no comunicado. 


I El RAV4 Hybrid se aprovecha 
.de todo el desarrollo hecho 
y expuesto ya en el Lexus NX. 

De hecho. RAV4 y NX son tecni- 
camente el mismo coche. Com- 
parten mecanica y plataforma 
y de alguna manera, el RAV4 
parece beneficiarse de ciertos 
estandares de Lexus por su refi- 
nado rodar. Como en el NX. hay 
dos versiones del RAV4 Hybrid: 
traccion delantera y AWD. Ambos 
suman una potencia combinada 
de 197 CV. El primero combine el 
motor termico de gasolina con 
uno electrico y el segundo, con 
dos motores electricos. El segun- 
do motor electrico se ubica en el 
eje trasero y de esta manera su 
empuje sirve para otorgarle esa 




capacidad de 4x4 en segun que 
circunstancias. En concrete, en 
el mismo inicio de la marcha, a 
maxima aceleracion, en fuertes 
pendientes o si el sistema detec- 
ta una perdida de motricidad en 
el tren delantero. 

Sin duda, en ciudad el RAV4 
resulta un SUV sobresaliente 
por su agrado de conduccion y 
eficiencia energetica. La posibili- 
dad de rodar a baja velocidad en 
electrico y aprovechar las situa- 
ciones favorables para intentarlo, 
te recompensa con consumes 
propios de un utilitario Diesel. En 
carretera y teniendo en cuenta su 
potencia. sus consumes reales se 
equiparan a los de un SUV Diesel 
equivalente. 
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NUEVO VOLVO XC90 

El Nuevo Volvo XC90 rompe con todo lo 
anterior, es una innovacion en nuestros disenos. 
Consigue la maxima potencia con sus motores 
Drive- E, descubre los increlbles avances en 
conectividad con el Sistema Sensus Connect, 
experimenta su gran amplitud interior con los 
7 asientos distribuidos en 3 filas y siente la 
tranquilidad con toda la seguridad que te aportan 
los Sistemas Intellisafe; en definitive, vive con 
nosotros un nuevo comienzo. 





Test / Mazda MX-5 2.0i Luxury 







A LA ULTIMA EN EL PLANO TECNICO Y RENOVADO EN 
TODOS LOS ASPECTOS. La cuarta generacion del Mazda MX-5 
conserva, no obstante, la filosofia y el encanto del modelo original. Es, 
por tanto, un clasico del siglo XXI, un deportivo con mayusculas con 

el que la diversion esta asegurada. 


TEXTO Juan Collin FOTOS; Helsing 
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f ElMX-5 permite 
disf rutar a tope de la 
conduccion deportiva al 
estiloclasico 


Los asientos opcionales Recaro son muy recomendables ya 
que sujetan bien y ademas son comodos. 


El puestode conduccion ofrece una configuradon perfecta si no 
eres muy alto. El volante queda en posicion muy vertical, mientras 
que el pedalier permite realizar con total facilidad el punta-tacon. 
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n 1989 Mazda sorprendia a los aficionados 
con la puesta en escena del MX-5, un roadster 
de configuracion mecanica clasica — motor 
delantero y propulsion trasera — , inspirado 

I en los descapotables ingleses y que a muchos 
nos recordaba por disefio, concepcion y plan- 
teamiento, al mitico Lotus Elan de los anos 
60. Desde entonces, el MX-5 se ha convertido en un autentico icono, 
un autentico superventas que el exito le ha perseguido generacion 
tras generacion. 

La cuarta entrega que acaba de llegar a los concesionarios, se 
mantiene fiel al concepto original, si bien se trata de un coche com- 
pletamente nuevo y son muchos los avances que ofrece a todos los 
niveles, como se podra ir comprobando a lo largo de estas lineas. 

Aunque el MX-5 de 131 CV es muy satisfactorio y mas que sufi- 
ciente para la mayoria, si bien para la ocasion hemos escogido la 
variante mas deportiva equipada con el motor 2 litros de 160 CV en 
su version Luxury Pack Sport que ademas anade amortiguadores 
Bilstein de tarado mas energico, diferencial autoblocante y asientos 
Recaro entre otros. 

Lo primero que llama la atencion del nuevo MX-5 es el disefio de 
la carroceria. Aunque mantiene el mismo planteamiento, rompe un 
poco con el pasado para ofrecer unas formas mas modernas y futu- 
ristas, con un resultado que, como hemos podido comprobar, resulta 
muy del agrado del publico en general. Es, sin duda, un coche que 
gusta y que entra muy bien por los ojos. 

El habitaculo mantiene unas dimensiones bastante justas y los 
que midan por encima de 1,85 lo encontraran demasiado angosto 
y probablemente tocaran con la cabeza con la Iona de la capota. Lo 
que si ha mejorado notablemente es la calidad de realizacion y el 
equipamiento, completisimo y a la ultima en materia de seguridad; 
entre otros incluye sistemas de mantenimiento de carril, alerta de 
trafico trasero, arco antivuelco, etc. El nuevo MX-5 tambien dispone 
de una practica pantalla multifuncion con navegador GPS. La dota- 
cion en esta version es completisima y lo linico que se echa de menos 
es que la capota de Iona no pueda ser de accionamiento electrico, si 
bien es verdad que el sistema manual es sencillo y muy rapido. Otra 
cosa es el ajuste, que no se puede calificar de perfecto y a velocida- 
des elevadas, aunque no se aprecian entradas de aire importantes, 
la sonoridad es muy elevada. De momento, el hard top no se ofrece 
ni siquiera en opcion. 
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Una vez a los mandos, lo primero que gusta del coche es la exce- 
lente postura que ofrece el puesto de conduccion. El volante queda 
en una posicion muy vertical, las piernas van muy estiradas y la ubi- 
cacion de los mandos es simplemente perfecta. El pedalier permite 
ademas realizar a la perfeccion la maniobra punta-tacon, mientras 
que palanca de cambios ofrece un manejo muy precise y las insercio- 
nes se realizan a golpe de muneca. Los asientos Recaro opcionales, 
son muy recomendables ya que ademas de comedos, sujetan bien. 

Las sensaciones que transmite el coche son muy buenas desde el 
principio. El motor 2 litres de inyeccion directa tiene un tacto muy 
bueno, es suave en su funcionamiento y responde muy bien a bajo y 
medio regimen, estirandose con mucha facilidad en la parte alta del 
cuentavueltas, si bien es verdad que se acaba antes de lo previsto y 
corta el encendido justo en el limite de las 6.800 rpm. 

Los 160 CV que ofrece el moderno y refinado cuatro cilindros de 
inyeccion directa dan mucho de si y gracias a un peso ajustadisimo y 
que en orden de marcha que apenas supera los 1.070 kg, este biplaza 
consigue acelerar de 0 a 100 km/h en menos de 7 sg, recorrer 400 
metros en menos de 15 sg y los 1.000 metros de aceleracion en 27,69 
sg. No esta nada mal y no menos llamativos son los consumos de car- 
burante que consigue el afinado cuatro cilindros, que en carretera se 
sitiia por debajo de los 5,5 litros y conste que no estamos hablando 
de un turbodiesel. 

Se trata, por tanto, de un coche ideal para conducir a diario. Gasta 
menos que un mechero, es muy agil, manejable y ademas se disfruta 
cada minuto que se pasa a los mandos. 

En ciudad es una verdadera gozada, se desenvuelve con una fa- 
cilidad sorprendente en el trafico y es muy gratificante, sobre todo 
cuando se rueda a cielo descubierto, algo que se puede hacer mien- 
tras no llueva gracias a una climatizacion muy potente y a los asien- 
tos calefactables. 

Con la capota cerrada es muy ruidoso a alta velocidad y esto pue- 
de ser un handicap muy a tener en cuenta en viajes de largo recorri- 
do; no es un coche especialmente apropiado para estos menesteres, 
ya que ademas el espacio para equipaje es muy limitado. Eso si, el 
MX-5 con el motor 2 litros de 160 CV es un coche rapido, bastante 
eficaz y muy excitante a la hora de conducir, especialmente en los 
trazados mas sinuosos. Ligero, manejable y con la potencia necesa- 
ria, este roadster de motor delantero y propulsion trasera dotado de 
diferencial autoblocante y suspension deportiva, se convierte en uno 
de los automoviles mas divertidos que ofrece el mercado por menos 
de 30.000 €. 


Mientras no llueva, el 
MX-5 hay que conducirlo 
siempreacielo 
descubierto 
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MAZDA MX-5 2.01 LUXURY 

VA AAA #■ I ACELERACI6N: (0-100 km/h) I FRENi 
PRECIO: AV.OVV ^ I g I « 





FRENADA (140-0 km/h): 

75,3m 


NUESTRAS MEDICIONES 


ACELERACION 

0-100 km/h: 6,95 s / 73,8 m 

0-200 km/h: s/ m 

0-400 m: 14,96 s 

0-1000 m: 27,69 s / 214,4 km/h 

FRENADA 

140-0 km/h: 75,3 m / 10,05 m/s/s 

FRENADA ASIMETRICA 

80-0 km/h: 

(Realizada con las ruedas del lado izqdo, sobre 
firme con adherencia similar al hielo, y ruedas 
de lado dcho, sobre asfalto mojado) 

SLALOM 

Mejor tiempo: 8,59 s 

Velocidad media: 65,4 km/h 


CONDICIONES DE LA PRUEBA. 

Km.al inicio:3.095; Temperatura: 9 °C; Presion atmosferica: 934 mbar; 
Neumatico del.-tras.: Pirelli PZero 205/45 ZR17 ; Presion del./tras.: - 


18 m 


Total: 156 m 

9 conos 




SONORIDAD 

Ralenti: 50,4dBA 
120 km/h: 80dBA 
140 km/h: 82dBA 
160 km/h: 86,2 dBA 
Indice de articulacion 

(Calidad de comunicacion entre ocupantes: 
100% optima, menor de 45% baja) 

120 km/h: 28% 

140 km/h: 22 % 

160 km/h: 9 % 

ADELANTAMIENTO 

Velocidad km/h (marcha) 

20 a 70: en 2a 3,99 s 
70 a 120: en 2a 5,59 s 
20 a 120: en 2a 9,58 s 
80 a 120: en 6a 11,03 s 
CONSUMOS (1/100 km) 

Urbano: 6,94 
Carretera:5,48 
Medio: 6,06 

Maximo en la prueba: 14,5 
Autonomia media: 740 km 


LO MEJOR 



DIMENSIONES Y PESO 



2.310 mm 


3.915 mm 


LOPEOR 


Acelera muy bien para la potencia 
que tiene. Excelente relacion peso/ 
potencia. 


El ajuste de la capota es mejorable 
y a alta velocidad, aunque no 
se aprecian entradas de aire, es 
bastante ruidoso. 


CON LOS DATOS EN LA MANO 

El rendimiento del motor es muy satisfactorio, potente, elastico, ofrece consumes de record. El 
cambio es muy precise, rapido de accionar y cuenta con unas relaciones muy bien calculadas. 
Gracias a su ligereza, las prestaciones son muy brillantes para los 160 CV que declare el motor. 
Los frenos tienen buen tacto y son resistentes. Lo peer, la sonoridad, resultando por ello bastante 
incomodo en viajes de largo recorrido. 
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DATOS OFICIALES 

MOTOR 

Disposicion: Delantero transversal, 4 en 
linea; Cilindrada: 1.998 cm^ (83,5x91,2 
mm); Alimentacion: Inyeccion directa 
de gasolina; Compresion: 13:1; Potencia 
maxima: 160 CV a 6.000 rpm; Par 
maximo: 20,40 mkg a 4.600 rpm. 

TRANSMISION 

Traccion trasera. Cambio manual de 6 
velocidades. Diferencial autoblocante. 

DESARROLLOS DE CAMBIO 

ia 7,8; 2^ 13,2; 3^ 19,4; 4° 24,8; 5a 30,8; 

63 39,4 km/h. 







6»; 265,0 




VeLmte.; 



53; 207,2 








43; 166,9 








3»; 130,5 

1 

1 1 






2i>;89,8 

1 

1 1 






1»;52,5 

1 

1 1 


1 

1 1 




BASTIDOR 

Suspension delantera: triangulos 
superpuestos; Suspension trasera: 
multibrazo; Estabilizadora del./tras.: 

22,5/11 mm de 0; Direccion: Cremallera 
con asistencia electrica. diametro de 
giro: 10,4 m; Frenos: discos ventilados 
delante, macizos detras (280/280 mm) 
de 0; Neumaticos: Bridgestone Potenza 
205/45R17Y; Presion neumaticos: 2,4/2,4 
bar. 

PRESTACIONES 
Velocidad maxima: 214 km/h 
Aceleracion 0 a 100 km/h: 7,3 s 
Consumos homologados: 8,7/5,4/6,6 
1/100 km 
C02:157g/km 

COTAS 

Ancho: 1.735 mm 
Vlas: 1.495 /1.505 mm 
Peso: 1.015 kg 

Capacidad maletero: 130 litres 



NUESTRA 

VALORACION 


1 2 3 4 5 


Motor 






Cambio 


cJ 




Aceleracion 


:1 

^ ■ 



Adelantamiento 


VI 




Sonoridad 






Frenos 






Consume 





y 



z 







imagenV 


(dernas 




irdistaS' 


f El MX-5 es un coche de los 
que ya casi no quedan. Un 
clasicodelsigloXXI 


Y es que ademas de ser un coche muy ligero, el MX-5 tambien 
monta el motor por detras del eje delantero, lo que condiciona un 
reparto de pesos muy equilibrado que ronda el 50% entre trenes. Si 
se tiene en cuenta ademas que las suspensiones son muy refinadas, 
multibrazo la trasera y de triangulos superpuestos la delantera, no 
es de extranar que la direccion ofrezca una rapidez y precision de 
trayectoria fuera de lo comun. El coche se lo cree todo y va siempre 
por donde uno quiere, lo que condiciona un comportamiento suma- 
mente obediente en cualquier circunstancia. 

Como se puede imaginar, el tren trasero de este roadster cobra 
especial protagonismo en la conduccion; el coche permite una ve- 
locidad de paso por curva muy elevada, avisando al limite con un 
ligero deslizamiento de la zaga que el control de estabilidad se en- 
carga de neutralizar. El sistema es no obstante, bastante permisivo, 
quizas demasiado con suelo mojado, por lo que en estas circunstan- 
cias conviene extremar la precaucion. Las ayudas a la conduccion se 
pueden ademas desconectar totalmente, lo que permite disfrutar sin 
limitaciones de la conduccion deportiva al estilo clasico. En curva 
rapida puede ser algo delicado si se apura al maximo, entre otras 
cosas porque los muelles de la suspension son un poco blandos y el 
balanceo un tanto acusado, pero en los giros mas lentos con el MX-5 
se puede disfrutar de lo Undo de la conduccion deportiva al estilo 
clasico. La trasera se insinua con facilidad, lo que permite redondear 
los virajes gracias a la accion del autoblocante, aunque no conviene 
provocarle demasiado, ya que el coche tiene una distancia entre ejes 
bastante corta y sus reacciones son bastante rapidas. Hay que estar 
bastante atento a la hora de hacer el contravolante y dosificar bien 
con el pedal del gas para no terminar mirando en direccion opuesta 
a la marcha. 
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Test / Mazda MX-5 2.0i Luxury 


PISTA DE PRUEBAS AUT0M6VIL 


VELOCIDAD maxima 145,5 km/h FRENADA -10,2m/S^ 


-> 


Circuito de Handling 

Longitud: 1.764 km 
Presion atmosferica: 935 hpa 
Temperatura ambiente: 9° C 
Temperatura del asfalto: 11° C 
Velocidad del viento: 28 m/s 


Velocldad max.: 145,4 km/h 
Frenada: -10,2 m/s^ 


TRAM0 3 


Velocldad: 119,2 km/h 


Velocldad: 110,6 km/h 





Velocldad: 119,7 km/h 


VUELTA RAPIDA IDEALS 

(Sumando los mejores tramos de 
tres vueltas cronometradas) 


TIEMPOS 

8,53 s 

Tramo2 
TramoS 
Tramo4 
Tramo 5 


9,23 s 
3,62 s 
26,22 
28,02 s 



En la prueba de slalom el MX-5 
resulta un tanto nervioso, exige 
mucha concentracion e hilar muy 
fino. El tren delantero es muy 
obediente y precise, mientras que el 
trasero es bastante inquieto en este 
ejercicio, lo que obliga a emplear 
la marcha mas larga posible y 
tratar con mimo el pedal del gas. El 
tiempo obtenido es bueno, sin mas. 
Problemas con el riego de la pista, 
nos han impedido en esta ocasidn 
realizar la prueba de frenada 
asimetrica. 


LOS TIEMPOS EN SU CONTEXTO 


Pos. 

Modelo 

Tiempo 

Fecha 

238 

Infiniti G37 Coupe S 

05/2010 

ri5"39 

239 

Volkswagen Golf GTE 

09/2015 

ri5"51 

240 

Honda Civic Type R 

03/2010 

ri5"55 

241 

Mazda MX-5 2.01 Luxury 

02/2016 

ri5"62 

242 

Seat Leon SC FR1.8TSI 

12/2014 

ri5"65 

243 

Citroen DS31.6 THP 

06/2010 

ri5"68 

244 

Hyundai Genesis Coupe 2.0T 

02/2012 

ri5"70 


En el circuito el MX-5 se disfruta 
muchisimo. Su conduccion al limite es, 
no obstante, bastante exigente, el tren 
trasero se insinua bastante, resultando 
muy divertido en la parte mas ratonera 
del trazado, pero en los giros mas 
veloces conviene estar atento y no 
forzar en exceso la trayectoria. Uno 
no se cansa de dar vueltas y el coche 
parece no inmutarse del esfuerzo. 





Elcambiode 

seis marchas 
es rapido, muy 
precise en su 
manejoy las 
relaciones estan 
bien calculadas. 


El MX-5 
consigue 

prestadones 
brillantes, se 
ha comportado 
muy bien en las 
pruebasquese 
realizan en el 
INTA.Ademas, lo 
Memos pasado 
en grande. 
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A los mandos, desde luego, la diversion esta asegurada. El MX-5 
es uno de esos coches que ya no quedan, un deportivo de la vieja 
escuela que permite disfrutar de la conduccion deportiva al esti- 
lo clasico. Puestos a buscar sensaciones parecidas y por un precio 
similar, el linico modelo que se me viene a la cabeza es el Toyota 
GT86 y su primo hermano el Subaru BRZ. No es un roadster, pero 
el coupe nipon ofrece identica configuracion mecanica y si bien 
cuenta con 40 CV mas, tambien es en torno a 175 kg mas pesado. 
Algo mas progresivo al limite gracias a su mayor distancia entre 
ejes, con el GT86 obtuvimos en su dia unas prestaciones practica- 
mente calcadas y un tiempo en nuestro circuito del Inta dos deci- 
mas mas lento. 

Por lo que cuesta el MX-5 que ilustra estas paginas hay mucho 
donde elegir, pero por este precio es dificil encontrar un deportivo 
para todos los dias que aporte tanta satisfaccion a los mandos. Un 
capricho, que particularmente me encantaria tener en el garaje. 0 


Conclusion 


: : : . ^ Este biplaza de configuracion mecanica clasica, es un 
; : : ' coche capaz de cautivar a cualquier aficionado. Ligero, 
manejable y con un tacto muy deportivo, se puede disfrutar 
tanto condudendolo a diario, como especialmente en carre- 
teras de montana con muchas curvas, incluso rodando en 
circuito en jornadas de track day. En viajes de largo recorrido 
puede resultar incomodo. 

1 2 3 4 S 

Carretera 

Circuito 

Para todos los dias 
dMe lo com pro? 



Test / Porsche Boxster Spyder 
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EXCLUSIVIDAD Y DIVERSION. 


En Porsche, Spyder es sinonimo de 
deportividad, no de coche descapotable 
o ludico. Su particular capota de Iona 
es una anecdota en un biplaza donde 
las sensaciones se multiplican y sus 
cualidades dinamicas rozan la perfeccion 
emulando al Cayman GT4. 


uan Ignacio EguiaraJijJTjQ Mikael Helsing. 


^ J 





Una de las mejores cualidades 
del Spyder es su camblo manual. 
Resulta dellcloso de manejar 
y sin duda multiplica las 
sensaclones deportivas. 


Test / Porsche Boxster Spyder 


n 


56 AUT0M0VILFEBRERO2016 










I 




ace unos meses estuvimos 
analizando el Cayman GT4 
en el circuito de Motorland 
y nos emborrachamos en 
halagos. Ha sido uno de los 
mejores Porsche que he te- 
nido la ocasion de probar e 
intente transmitirlo. Pues bien, el Boxster Spyder viene 
a ser un GT4 camuflado de roadster un tanto liidico. Asi 
que a nadie le extrafiara si ya adelanto que a partir de 
aqui vais a leer piropo tras piropo. Sobre todo de la parte 
que mas nos interesa en AUTOMOVIL, que es la depor- 
tividad pura y dura. Desde luego que los descapotables 
tambien nos gustan y los coches cuyo linico fin es liidico 
pues tambien los sabemos reconocer. Pero en este caso 
la condicion de biplaza con capota de Iona es mas bien 
una anecdota. Porque ante lo que estamos realmente es 
frente a uno de los mejores deportivos del momento. 

Y es que en Porsche han instalado practicamente la 
misma mecanica que en el GT4, pero un poco descafei- 
nada para que no le hiciese sombra tan descaradamente. 
El motor boxer de 6 cilindros con 3,8 litros procede tam- 
bien del 911 Garrera S (hablamos de la generacion ante- 
rior, la atmosferica) con 375 CV, en lugar de los 385 GV 
que anuncia el GT4. Pero la realidad es que nos ha dado 
realmente mas de 380 GV, por lo que no se ha quedado 
muy lejos de lo que nos ofrecio la version del Cayman. 

Los que si es igual es el cambio de seis marchas, de 
relacion cerrada, sobre todo a partir de la 2^ — porque 
el salto entre 1^ y 2^ es muy alto — , con la 6^ corta pa- 
ra sacar todo el provecho a la mecanica atmosferica y 
con gran capacidad para subir de vueltas. Aunque en 
este caso, la potencia maxima la ha conseguido a menos 
vueltas de lo esperado, lo que demuestra la buena elasti- 
cidad. De hecho ha dado mas par que el GT4. 

El bastidor tambien tiene algunas pequenas diferen- 
cias, como una amortiguacion no tan energica (apenas 
unos Kgf/cm2 menos), estabilizadora trasera mas del- 
gada y unos discos de freno de acero bastante mas pe- 
quenos (pasa de los 380 mm de diametro del GT4 a los 
340/330). Eso si, tambien puede montar en opcion los 
ceramicos, que no recomiendo porque no le hacen falta. 

Tampoco monta el Spyder el enorme aleron de su her- 
mano Cayman, lo que le quita apoyo en la zaga a altas 
velocidades. En nuestro circuito se notaba como se des- 
colgaba mucho mas que su hermano de carroceria cerra- 
da en alguna curva, pero se debia mas a un poco menos 
de goma en el tren trasero (285/35 frente a 295/30) y a 
una estabilizadora menos gruesa. 

Donde sale ganando el Spyder es en el peso. El uso de 
un techo de Iona muy simple, con la luneta de plastico 
sin calefactar, y una tapa de maletero de aluminio per- 
miten este milagro. Y es que la tapa trasera es enorme y 
requiere de una cinematica compleja para alojar el techo 
de Iona. Todo este proceso es manual y requiere de un 
protocolo largo. Desde luego con el Spyder no es para 
estar poniendo y quitando el techo constantemente. 


i La condicion de 
biplaza con capota 
de Iona es mas bien 
una anecdota 
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Test / Porsche Boxster Spyder 


PORSCHE BOXSTER SPYDER 


92.442 € 


ACELERACION; (0-100 km/h) 

4,79s 


FRENADA (140-0 km/h); 

67,4ni 


NUESTRASMEDICIONES condicionesdelaprueba 

Km. al inicio: 2.337. Temperatura: 14 °C. Presion atmosfenca: 957 
mbar. Neumaticos: Pirelli PZero. Presion del./tras.: 2, 1/2,1 kg/cm^ 


ACELERACION 
0-100 km/h: 4,79 s / 74,0 m 
0-200 km/h: 

0-400 m: 12,81s 

0-1.000 m: 23,01 s / 234,7 km/h 

FRENADA 

140-0 km/h: 67,4 m / 3,45 s 

FRENADA ASIMETRICA 

80-0 km/h: 

(Realizada con las ruedas del lado izqdo, sobre 
firme con adherencia similar al hielo, y ruedas 
de lado dcho, sobre asfalto mojado) 

SLALOM 

Mejor tiempo: 8,05 s 

Velocidad media: 69,8 km/h 


18 m Total: 156 m ^ 
^ ► 

9conos 


SONORIDAD 

Ralenti: 63,4dBA 
120 km/h: 76,9 dBA 
140 km/h: 79,7 dBA 
160 km/h: 82,6 dBA 

Indice de articulacion 

(Calidad de comunicacion entre ocupantes: 
100% optima, menor de 45% baja) 

120 km/h: 33% 

140 km/h: 22% 

160 km/h: 12% 

ADELANTAMIENTO 

Velocidad km/h (marcha) 

20 a 70: 3,73 sen 2a 
70 a 120: 3,25 sen 2a 
20 a 120: 6,98 sen 2a 
80 a 120: 7,24 sen 6a 

CONSUMOS (1/100 km) 

Urbano: - 
Carretera: - 
Medio: 10,5 

Maximo en la prueba: 18 
Autonomia media: 514 km 


POTENCIAYPAR 

Potencia maxima: 382,2 CV a 6.160 rpm 
Par maximo: 47,0 mkg a 5.712 rpm 

Regimen maximo: 7.650 rpm 
Relacion peso/potencia: 3,63 kg/CV 



012345678 
rpm X 1000 


El motor supera las cifras oficiales holgadamente, pero 
lo mejor es que lo hace a mucho menos regimen del 
esperado. Eso demuestra su elasticidad. Apartirde 
6.500 no merece la pena seguir estirando, aunque 
Mega hasta las 7.650 rpm. 


DIMENSIONES Y PESO 



DATOS OFICIALES 

MOTOR 

Disposicion: Central trasero longitudinal, 
de 6 cilindros tipo boxer. Cilindrada: 

3.800 cc (102,0 X 77,5 mm). Alimentacion: 
Inyeccion directa gasolina;distribuci6n 
variable Variocam Plus. Compresion: 
12,5:1. Potencia maxima: 375 CV a 6.700 
rpm. Par maximo: 42,8 mkg entre 4.750 y 
6.000 rpm. 

TRANSMISION 

Propulsion trasera con cambio manual de 
seis relaciones y diferencial autoblocante. 

DES ARROLLOS DE CAMBIO 

ia 9,85; 2^ 16,73; 3^ 23,14; 4° 28,87; 5a 34,34; 
6a 40,27 km/h. 



Desarrollos perfectos: entre 2a y 6a 
una relacion muy cerrada. Mas cerrada 
cuanto mas subimos de marcha. Y la vel. 
max. en 6a casi en el corte. 

BASTIDOR 

Suspension: delantera y trasera 
independientetipo McPherson con 
brazos longitudinales, transversales y 
estabilizadora (21/18 mm). Direccion: 
Cremallera de asistencia electrica. Frenos: 
Discos ventilados de 340/330 mm. 
Neumaticos: 235/35 ZR20 delante y 265/35 
ZR20 detras. Presiones de neumaticos: 

2, 1/2,1 bar. 

PRESTACIONES 
Velocidad maxima: 290 km/h 
Aceleracion 0 a 100 km/h: 4,5 s. 
Consumos homologados: 14,2/7,5/9,9 
1/100 km 

COTAS 

Ancho: 1.801 mm 
Vias: 1.526/1.540 mm 
Peso: 1.315 kg 


LO MEJOR 


LOPEOR 


La potencia y elasticidad del motor, 
la frenada y el contenido peso. 


La sonoridad es muy alta en 
el habitaculo y no logra las 
aceleraciones oficiales. 


CON LOS DATOS EN LA MANO 

EPracticamente todo lo que se puede hablar del Boxster Spyder es bueno. El conjunto motor 
y cambio, junto con un contenido peso, permiten unas fantasticas prestaciones y sensaciones 
dina micas. La sonoridad es evidente que tiene que see mala pd.r su particilar techo de Idna. Y, 
como casi siempre en un Porsche, la frenda es espectacular. Pero lo que mas me gusta es el cambio 
manual de seis relaciones cortas. 


NUESTRA 

VALORACION 


Motor 

Cambio 


Aceleracion 


Adelantamiento 


Sonoridad 


Frenos 


Consumo 
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Para aligerar al maximo el coche 
se prescinde de elementos con las 
manillas de apertura de puertas y 
se montan cintas rojas. Ese color 
preside el interior del Spyder en los 
bordados de los esplendidos baquet 
o los cinturones de seguridad. 


f El techo de Iona y una 
tapa de maletero de 
aluminio permiten el 
milagro del peso 



Es un producto mas bien destinado a un clima benigno 
donde estar siempre con el techo abierto. Porque es asi, 
ademas, donde demuestra toda su belleza. Porque un 
Spyder esta disenado para ir siempre abierto. La capo- 
ta de Iona es una necesidad, una obligacion, mas bien, 
que requiere el mercado. Porque prueba de que no esta 
pensado para ir con ella puesta es que ofrece demasia- 
da rumorosidad. Y es que, como hemos dicho antes, esa 
simpleza de la capota y el empleo del aluminio, permi- 
ten aligerar al maximo al Boxster, de manera que ha si- 
do 40 kg mas ligero que el GT4, a pesar de que nuestra 
unidad contaba con el equipo de sonido que en principio 
no lleva para ahorrar peso. 

Esa ligereza no la ha sabido transformar en mejores 
tiempos de aceleracion, a pesar de que cuenta con una 
relacion peso/potencia mas favorable que el GT4. Y es 
que la motricidad y la puesta a punto del Gayman es 
mucho mejor. Pero no le quitemos merito a los tiempos 
del Spyder, porque es uno de los mejores roadster del 
mercado, en cuanto a prestaciones se refiere. Y parte del 
merito hay que darselo a la caja de cambios, que ofrece 
una relacion cerrada en las marchas superiores. Para 
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Test / Porsche Boxster Spyder 






TRAM04 


Velocidad: 130,3 km/h 


TRAM0 5 


Aceleracion lateral: 1,21 g 


TRAM0 2 


Pos. Modelo 


PISTA DE PRUEBAS AUTOMOVIL 


^ Circuito de Handling 

Longitud: 1.751 km 
Preslon atmosferica: 957 hpa 
Temperaturaamblente:14° C 
Temperatura del asfalto: 0° C 
Velocldaddel viento: 6-8 m/s 

^'4 I ^ 

‘ Velocidad: I g 

^ 123,4 km/h f JC 


TRAM0 3 


Velocidad max.: 154,8 km/h 
Frenada:10,3 m/s^ 


Velocidad : 130 km/h 


TIEMPOS 

7,04 s 
Tramo2 8,68 s 
Tramo3 3,41s 
Tramo4 24,41s 
TramoS 26,10 s 


Velocidad: 125,8 km/h 


VUELTA RAPIDA IDEAL 

(Sumando los mejores tramos de 
tres vueltas cronometradas) 


rApida 

r09"64. 


jKEI^mbio manual ofreceun^^ i 
^ manejodelicioso, aunquepor los " 
desarrollos de la 2^ y 3^ casi no hay 
quecambiar de marchas muchas 
^ veces. Gran parte del circuito se 
puede hacer en 2^ ya que ei motor 
estira mucho y no merece ia pena 
cambiar. La motricidad exceiente: 
se puede dar gas a fondo saiiendo 
de ias ientas sin probiemas. Soio 
se desgueiga ia zaga por inercia, 
comoporejempioeneicurvon 
de izquierdas dei Tramo 4. Ahi se 
pierde un poco de tiempo. 


LOS TIEMPOS EN SU CONTEXTO 


Fecha " Tiempo 


16 

Porsche 911 Turbo 

05/2009 

r09"60 

17 

Audi R8 LMX 

09/2015 

r09"63 

18 

Porsche Boxster Spyder 

01/2016 

r09" 64 

\^9 

Nissan GT-R 

10/2012 

r 09"67 

20 

AudiR8 V10 

08/2009 

r09"82 


La Frenada Asimetrica no ia pudimos 
reaiizar, pero ia frenada en seco con 
67,4 metros de 140 km/h a 0 es de ias 
mejores. Y en ei Siaiom demostro su 
fabuiosa agiiidad, rozando ia barrera 
de ios 8 segundos. Le faitaba un poco 
mas de apiomo en ia zaga para que no 
se descoigara tanto en ei uitimo cono. 


3816 JHX 




. .-.r*.". t-.*: - . . r. 
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f Es uno de los mejores 
roadster en cuanto 
aprestacionesse 
refiere 


nuestra pista la 2^ era suficientemente larga como para 
hacer gran parte del trazado en dicha relacion (creo que 
ha sido el coche que mas tiempo ha pasado en 2^ en este 
circuito). Y es que el motor es capaz de estirar hasta las 
7.650 rpm, lo que en muchos puntos te hacia dudar si 
pasar a 3^ o dejar la 2 ^. De todas formas, aunque es un 
seis cilindros de alto regimen, en esta ocasion la poten- 
cia maxima la ha dado a menos vueltas de las oficiales y 
menos que en su dia el GT4. Ademas el par ha sido muy 
superior a lo anunciado. Esto demuestra la elasticidad 
de este atmosferico que esta en vias de extincion. 

Lo que es una delicia es el manejo del cambio. Mani- 
pular la palanca y saborear la precision de cada movi- 
miento es algo que no tiene precio. For ello, aunque los 
PDK estan muy bien, sigo pensando que para disfrutar 
de verdad hay que hacerlo con una caja manual. Frente 
a la del GT4 apenas hay diferencias. Quizas el pedal del 
embrague esta un poco mas suave. 

Y prueba del buen funcionamiento del Spyder es 
que el tiempo en nuestra pista ha sido solo una decima 
peor que el GT4. Se percibe el coche ligero y agil, y no 
se achanta en ningiin tipo de curva. Solo el curvon de 
izquierdas del Tramo 4, con salida en pendiente, descol- 
gaba la zaga mas de lo deseado por inercia. Gon un poco 
mas de agarre en ese punto los tiempos mejorarian mu- 
cho. Aunque por aceleracion, el tren trasero se mantenia 
en su sitio siempre, sin perdidas de motricidad. Trans- 
mite mucha seguridad en todo tipo de curvas. Maxime 
ayudado por un equipo de frenos perfecto. Este es me- 
nos potente que su hermano GT4 y no se acerca a los im- 
presionantes registros de este, pero son muy efectivos y 
aguantan la fatiga muy bien. 

Para refrendar nuestros registros, Porsche anuncia un 
tiempo en la pista de Nurburgring de 7:47, lo que supone 
solo 7 segundos mas que el crono del GT4. No hay nada 
mas que decir. 

En resumen: yo sigo prefiriendo un Gayman GT4, pero 
este Boxster Spyder es un excelente sucedaneo. Porque 
le falta muy poco para alcanzar la pureza de la version 
cerrada. Aunque en este caso cuenta con la virtud de 
disfrutar de un roadster y el placer que supone ir al aire 
escuchando el motor o poder pasear por un boulevar sin 
pretensiones deportivas. Aunque, vuelvo a repetir, este 
Spyder no esta hecho para eso, esta hecho para disfrutar 
de la deportividad al maximo nivel. 0 


Conclusion 


I : : • _ Si me encanto el Cayman GT4, este Boxster 
; ; r Spyder es un sucedaneo que brilla a la misma 
altura. Su condicion de Spyder a algunos les puede 
entusiasmar mas y a otros menos, pero lo que esta 
claro que es una pieza exclusiva y que transmite gra- 
tificantes sensaciones. 


1 2 3 4 5 


Carretera 

Circuito 

Para todos los dias 
dMe lo compro? 
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7. Porsche 718 Boxster 




>1*1 Porsche, una 

vez que ha pasado por el aro en elsTT^ora mete mano 
a sus «pequenos» Boxster y Cayman. A mediados de aho 
llegaran con los propulsores de 4 cilindros sobrealimentados, 
pero AUTOMOVIL ya los ha probado en unas condiciones 
complicadas. Aqui estan nuestras conclusiones. 

/ J.I.Eguiara 
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El nuevo propulsor 

decuatro 
cilindros estara 
disponible condos 
capaddades:un2 
litros con alrededor 
de300CVyun2,5 
que entregara unos 
350 CV. 



I arece mentira pera ya han pa- 
J sado 20 anos desde que tuve el 
— ^ privilegio de «bajar» a Sevilla a 

probar en primicia un flamante 
roadster que Porsche presenta- 
ba por vez primera, el Boxster. 

^ La proxima primavera llegara 

con una nueva denominacion: 718 Boxster para el 
descapotable y 718 Cayman en el coupe que apare- 
cera el proximo junio. Pero, en esta ocasion, la nove- 
dad no esta en el cambio de denominacion, sino en 
la incorporacion de un nuevo motor boxer de cuatro 
cilindros y turbocompresor en lugar de los actuales 
de seis atmosfericos. 

El nuevo propulsor de cuatro cilindros estara dis- 
ponible con dos capacidades: un 2 litros con alrede- 


Una caravana de Porsche 718 Boxster recorre estos 
di'as unos 3.000 kilometros a traves del fn'o artico para 
comprobar que todo fundona en condidones extremes. 


dor de 300 CV y un 2,5 que entregara unos 350 CV 
(mas adelante llegara una version GTS con 385 CV). 
En el actual Porsche Boxster, el motor basico (2,7 li- 
tros) rinde 265 CV, mientras que el 3,5 litros alcan- 
za 315 6 330 CV y el mas potente de 3,8 litros llega 
hasta 385 CV. 

En su configuracion basica, el nuevo 718 Boxster 
tendra un consume homologado medio de alrededor 
de un litre menos que el actual, que esta en 7,9 1/100 
km. Y eso a pesar de que tiene 35 CV mas de poten- 
cia. El peso se mantiene casi igual respecto al mode- 
lo todavia a la venta: 1.315-1.400 kg dependiendo de 
motor y equipamiento. 

Nuestra prueba se desarrolla en la parte norte de 
Canada. Una caravana de Porsche 718 Boxster reco- 
rre estos dias unos 3.000 kilometros a traves del frio 
artico para comprobar que todo funciona en condi- 
ciones extremas. Matthias Hofstetter, director de 
proyecto y padre del nuevo motor cuatro cilindros, 
se sienta a nuestro lado. Con este nuevo propulsor 
Porsche rompe con la tradicion de usar mecanicas 
de seis cilindros. «Inicialmente hubo protestas por 
parte del equipo pero nosotros nos dimos cuenta de 
que habia una necesidad clara de reducir las emisio- 
nes de C02 de nuestra flota» dice Hofstetter. «Creo 
que hemos logrado un gran producto», remacha el 
tecnico. 

Vamonos que hace frio. Giramos la Have y el mo- 
tor turbo de cuatro cilindros — en nuestro caso, el 
de 2,5 litros — cobra vida. Iniciamos la marcha. A 
los pocos kilometros Hofstetter asiente satisfecho: 
«el sonido es el correcto, como debe sonar; no hay 
problemas a causa del frio». Y eso que el termometro 
marca 11 grados bajo cero. El motor tiene un sonido 
peculiar: ronco, casi gutural, «parecido al de un Ca- 
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Otra nueva caractenstica es una especie de boton 
«overboost» que permite la entrega de potenda extra... 
pero solo durante 20 segundos. 




rrera 356» dice Hofstetter. Aquel Porsche de finales 
de los 1940, hoy cotizado clasico, tambien montaba 
un motor boxer cuatro cilindros. 

Los cambios, tanto en el interior como en el ex- 
terior no son evidentes a primera vista. Pero tanto 
en el 718 Boxster como en el 718 Cayman, debido al 
nuevo motor turbo, ban tenido que redisenar la par- 
te trasera y hacer espacio al complejo turbocompre- 
sor con turbina de geometria variable. Ademas, no 
habia lugar para una refrigeracion por aire directo 
— las tomas tendrian que ser demasiado grandes — 
de modo que se enfria por agua. Los nuevos paragol- 
pes pasan casi desapercibidos. 

Dentro, encontramos un nuevo panel de instru- 
mentos con aireadores de diseno modificado — que 
permanecen tapados en las sesiones de fotos — , y un 
nuevo volante con el mando de los diferentes modos 
de conduccion. Ahora que hemos dejado atras la urbe 
los ponemos a prueba. 

El motor nos da una buena impresion asi que, fans 
de los Porsche seis cilindros: no llorareis despues 
de oir este cuatro cilindros. Se puede sentir, inclu- 
so desde el asiento del pasajero, que hay disponible 
mas par. Este motor boxer 2 litros de cuatro cilindros 
sube hasta las a 7.500 rpm, pasa de 0 a 100 km/h en 
5,5 segundos y tiene un par maximo de 350 Nm. En 
el caso del 2,5 litros, el 0 a 100 km/h tarda 5 segun- 
dos y hay un poco mas de par: 400 Nm. 

Mas cambios. La potencia extra requiere modifica- 
ciones en los frenos, que tendran discos de un poco 
mas de diametro tornados de las versiones basicas 
del 911. Gracias a una relacion de direccion mas di- 
recta en un diez por ciento del Boxster ira notable- 
mente mejor para el trafico diario, con 2,5 vueltas de 
volante entre topes. 



Elsonidodel 

cuatro cilindros no 
es lomismoqueel 
actual de seis, pero 
esel preciode la 
evolucion. Loque 
si necesita es mas 
tomas de aire para 
alimentarel motor. 


En los modos de conduccion en carretera, el Nor- 
mal, el 718 Boxster procesa los numerosos baches 
que notamos en la helada carretera muy suavemen- 
te. En los modos Sport y Sport -I-, como de costumbre 
en Porsche, se modifican las caracteristicas de amor- 
tiguacion y se hace mas seca .Por su parte el modo 
Adaptativo permite una buena combinacion entre 
comodidad y conduccion deportiva. 

Otra nueva caracteristica es una especie de boton 
«overboost» que permite la entrega de potencia ex- 
tra... pero solo durante 20 segundos. Asi que si quie- 
res puedes aprovechar a circular en modo Normal 
pero si se presenta un adelantamiento rapido, pulsas 
el boton y no tienes ni que cambiar de marcha. Sen- 
cillo y divertido ^Quien penso en que Porsche dejaria 
frios a los conductores con su nuevo motor de cuatro 
cilindros? 0 
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PIT-STOP 

TIMER 


El cuadro de instrumentos of rece una 
informadon completi'sima y ademas se 
puede configurar a gusto del piloto. 




+ 00.000 

KOOeOOXtOO 


□ □□□ 
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1 equipo Teo Martin Motorsport 
tuvo en los anos noventa un 
enorme protagonismo en el Cam- 
peonato de Espafia de Turismos, 
certamen en el que obtuvo dos 
campeonatos en 1989 y 1992, 
tambien dos subcampeonatos 
en 1994 y 1996. Tras dieciocho anos en el dique seco, 
el afio pasado el incansable Teo Martin decidia volver 
a la competicion y como no podia ser de otra manera, 
lo hacia por la puerta grande. El equipo madrileno ad- 
quiria un espectacular McLaren GTS y para pilotarlo se 
hacia con los servicios de los portugueses Miguel Ramos 
y Alvaro Parente; este ultimo piloto oiicial de la marca 
desde el afio 2011. 

Tras veneer con autoridad en el GT Open, AUTOMO- 
VIL tenia la ocasion de pilotar e McLaren 650S GTS en 
el circuito del Jarama. En la pista madrilena estaba pre- 
sente la plana mayor del equipo, en una jornada dedi- 
cada tanto a los patrocinadores, como a probar nuevos 
pilotos para la proxima temporada en la que el equipo 
de Teo Martin volvera a disputar este certamen. 

El simpatico y educadisimo Miguel Ramos ejercia de 
maestro de ceremonias, explicandonos los pormenores 
del coche. Como nos contaba, para la construccion del 
GTS se parte del 650S, si bien son muchas las modiii- 
caciones que recibe para adaptar este deportivo a su 
uso en competicion. El monocasco de iibra de carbono 
incorpora asi algunos refuerzos, tambien un complete 
arco de seguridad, mientras que la carroceria, realizada 
en iibra de carbono, recibe un complete y espectacular 
kit aerodinamico con el que se consigue un mayor aplo- 
mo y sujecion del coche a alta velocidad. El V8 turboa- 
limentado de S.8 litres apenas se ha modiiicado para su 
uso en competicion, si bien la adopcion de las bridas de 
admision de S8 mm limita su rendimiento y de los 650 
CV originales se pierden aproximadamente 100 CV; a 
cambio ofrece una capacidad de respuesta y empuje su- 
perior. Como se puede imaginar, la gestion electronica 
es especiiica de competicion y programable en funcion 
del tipo de gasolina que se emplee, el diametro de las 
bridas o las condiciones de carrera. 

Lo que si cambia completamente con respecto al co- 
che de serie es la transmision. En lugar del cambio de 
doble embrague del modelo de produccion, en el GTS se 
monta una cajaXtrac de dientes rectos con accionamien- 
to secuencial electrohidraulico y diferencial autoblocan- 
te mecanico. Las suspensiones reciben amortiguadores 
Ohlins multirregulables en compresion y extension, 
tambien se han homologado seis muelles de diferente 
tarado para el tren delantero y cinco para el trasero. Los 
brazos de la suspension van montados sobre rotulas, 
lo que facilita jugar con los reglajes. Igual ocurre con 
el aleron posterior, que permite variar la carga aerodi- 
namica. Las barras estabilizadoras delantera y trasera 
tambien cuentan con cuatro y seis puntos de anclaje 
diferentes para modiiicar su dureza. Los frenos reciben 
un equipo de competicion iirmado por Brembo, pero se 
mantiene el ABS. 

I El McLaren 650S se 
ha convertido en el 
GT3 mas eficaz del 
momento 
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JO IvlarHn 

1 aao*" i 


Al contrarioqueelcocKe de serie, el GTS dispone 
de pedal d^l^nlO^'gue, si bien unicamente se 
emplea^^paraar^ahcai- des parade. 



70 AUT0M0VILFEBRERO2016 




Como nos explicaba Miguel Ramos, a traves de los 
interruptores instalados en el volante se puede ajustar 
tanto el funcionamiento del ABS, como el control de 
traccion y la respuesta del acelerador, tambien se per- 
mite escoger diferentes mapas de motor con los que se 
controla la potencia y especialmente el consume de car- 
burante. 

Para conocer las posibilidades reales del coche, nada 
mejor que un par de vueltas a la pista madrilena junto 
a Alvaro Parente, piloto oficial de la marca, que cuenta 
con un dilatado palmares tanto en monoplazas como en 
la categoria GT. Antes de nada, decir que si bien he com- 
petido en muchas ocasiones en el Jarama y son infinidad 
los coches con los que he rodado en este trazado, tengo 
que reconocer que la experiencia de copilotar a Paren- 
te, es una de las mas intensas que he podido vivir en la 
pista madrilena. El McLaren 650S GTS es un coche rapi- 
disimo, pero no menos impresionante es la confianza y 
maestria con la que el piloto portugues lo conduce. Nada 
mas salir a la pista, la capacidad aceleracion que ofrece 
el McLaren resulta increible; el empuje del motor es ab- 
solutamente brutal y simplemente saliendo desde el pit 
lane, se llega a la curva de final de recta a una velocidad 
altisima. El paso por esta curva impresiona sobremane- 
ra, pero mas sobrecogedor es como Parente aborda el 
rapidisimo viraje de Varzi. La palabra que mejor define 
la experiencia es vertigo..., increible la velocidad que 
permite el McLaren y la confianza con la que el piloto 
lo hace. El paso por Le Mans y Farina tambien sobreco- 
ge, pero mas impresionante es el ritmo al que afronta la 
subida de la rampa Pegaso y la impresionante frenada 
en la zona de la hipica. Momento de respiro en la bajada 
de Bugatti, dado que habia que hacerla despacio por las 
limitaciones de ruido del circuito, pero la tranquilidad 
duraba poco. En Monza y sobre todo en la curva del tu- 
nel, la sensacion de vertigo volvia a ser total, mientras 
pensaba para mis adentros; «este sabra lo que esta ha- 
ciendo, porque como nos arreemos, la bofetada va a ser 
de las que hacen epoca». La recta del Jarama no es de- 
masiado larga, pero el McLaren GTS superaba los 260 
km/h y Alvaro Parente apuraba la frenada para pisar el 
pedal del freno una vez superados los 150 metros. Expe- 
riencia no apta para cardiacos, pero lo cierto es que la 
capacidad de frenada del coche resultaba impresionan- 
te. Una vuelta mas en el asiento de la derecha y ya algo 
mas relajado, pense lo mucho que me queda por apren- 
der; ni en un mes dando vueltas creo que conseguiria 
estar a menos de cuatro segundos del piloto luso. Desde 
luego la experiencia habia supuesto una verdadera cura 
de humildad. 

Pero la emocion no habia hecho mas que empezar, ya 
que tras parar en el box, llegaba el momento de poner- 
se al volante. Una mezcla entre emocion y responsabi- 
lidad inundaban mi interior; el objetivo era conocer el 
coche, disfrutar con la experiencia, pero sin cometer 
errores. La vuelta de copiloto me habia servido para 
aprender muchas cosas, como por ejemplo que la pri- 
mera marcha es estratosfericamente larga y prueba de 
ello es que tanto en final de recta, como Le Mans, Fari- 
na, y Pegio se negocian en esta marcha cuando se rue- 
da a ritmo de carrera. Ni que decir tiene que arrancar 
desde parado no resulta tarea facil, maxime si se tiene 

I La velocidad de paso 
por curva rapida que 
permite el 650S GTS 
es dificil de asimilar 
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McLaren 650S GTS 


Motor: Ocho cilindros en V, central 
trasero. 3.799 cc (93 x 69,9 mm). Bloque 
y culatas en aleacion, lubricacion 
mediante carter seco. 

Alimentacion: Inyeccion electronica 
de combustible programable 
con dos turbocompresores y sus 
correspondientes intercooler con 
bridas de38 mm 0. 

Potencia maxima: 550 CV a 7.500 rpm. 
Par motor: 69,2 mkg a 6.000 rpm 
Transmision: Propulsion trasera con 
diferencial autoblocante regulable; 
Cambio XTrack de seis velocidades 
de relacion cerrada y dientes rectos 
con accionamiento electrohidraulico a 
traves de pulsadores en el volante. 
Bastidor: Celula central monocasco 
de fibra de carbono con arco de 
seguridad integrado. Subchasis 
delantero y trasero de aluminio. 
Suspension delantera y trasera de 
triangulos superpuestos. Muelles 
helicoidales, amortiguadores Ohiins 
multirregulables. Barras estabilizadoras 
regulables. 

Peso: 1.330 kg. 

Frenos: Discos ventilados delante y 
detras con pinzas AP Racing. Repartidor 
de frenada manual. 

Direccion. Cremallera con asistencia 
electrica. 

Llantas: 

Neumaticos:. 

Cotas: Largo/ancho/alto: 
4.534/2.040/1.144 mm 
Batalla: 2.696 mm. 
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I ElGT3escaro 
deadquirir,pero 
loscostesde 
mantenimiento son 
bastante contenidos 


en cuenta ademas que el embrague ceramico es muy 
busco y tiene un recorrido cortisimo. En la primera in- 
tentona calaba el motor, pero a la segunda conseguia 
por fin iniciar la marcha. Tras recorrer el Pit Lane a 60 
km/h con el limitador conectado, una vez en pista po- 
dia por fin pisar a fondo el pedal gas y sentir el impre- 
sionante empuje el V8 turboalimentado. Se anuncian 
en torno 100 CV menos que en el coche de produccion, 
pero lo cierto es que el motor del GTS empuja incluso 
con mas fuerza y temperamento, la sensacion es que 
ofrece una superior capacidad de respuesta a medio re- 
gimen. Ademas, la potencia es mucho mas aprovecha- 
ble gracias a un cambio de relaciones ajustadisimas, 
que se acciona mediante las levas del volante: tirando 
hacia atras para subir de marcha y empujandolas hacia 
adelante para reducir. Por cierto, que el embrague uni- 
camente se emplea para arrancar. Aunque la velocidad 
a la que se suceden los acontecimientos es dificil de asi- 
milar, lo cierto es que el McLaren transmite bastante 
confianza y al menos en las curvas mas lentas el coche 
invita a buscar los limites. Como tampoco se trataba de 
marcar la vuelta rapida, en lugar de insertar la primera 
optaba por emplear la segunda, aprovechando las ele- 
vadisimas dosis de par que desarrolla el motor. Donde 
no es nada facil atacar al maximo es en los virajes mas 
veloces, gracias al apoyo que proporciona la aerodina- 
mica a alta velocidad, el coche se sujeta como una lapa 
al asfalto, pero hay que creerselo. No pretendiamos ha- 
cer ningun tiempo y asi en virajes en los que Alvaro Pa- 
rente hacia a fondo, levantaba claramente el pedal del 
gas y en algunos casos incluso frenaba un poco. En la 
recta principal el coche ofrece un aplomo impresionan- 
te y ya desde la primera vuelta me atrevia a rodar al 
maximo, si bien es verdad que frenaba pasado el cartel 
de 200 metros, con la sensacion de que podia haberlo 
hecho mucho mas tarde. Y es que los frenos, ademas 
de muy potentes, ofrecen mucha confianza. Aunque la 
direccion es bastante rapida, el volante tipo aviacion 
obliga en los giros mas lentos a cruzar los brazos; pue- 
de que sea mas eficaz, pero reconozco que soy un poco 
antiguo y me gustan mas los volantes redondos. 

A lo largo de esta temporada el McLaren 650S GTS 
ha demostrado una enorme fiabilidad, mientras que el 
mantenimiento es bastante contenido. El motor, por 
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Miguel Ramos era el encargado de ensenar 
el funcionamiento del McLaren 650S GTS. 








s 
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ejemplo, hay que revisarlo cada 10.000 km, el equiva- 
lente a dos temporadas, el cambio cada 8.000 km y el 
embrague cada 5.000 km. Mas atencion precisan los 
frenos, cambio de discos cada cuatro carreras y pastillas 
cada dos. Ademas, en el complete manual se pueden en- 
contrar los periodos de sustitucion y mantenimiento de 
la mayoria de las piezas que componen el coche: pinzas, 
bombas de freno, radiadores, rotulas, caja de direccion, 
alternador, etc. 

El McLaren 650S GTS cuesta 452.000 €, un autentico 
dineral, pero si se tiene en cuenta la superioridad que 
ha demostrado y que sus principales rivales no son mas 
baratos, es facil comprender que se haya convertido en 
uno de los coches mas deseados de la categoria GTS. 






GTOPEN 


Menudo nivel 

Organizado por la empresa madrilena GT 

Sport, el certamen GT Open es uno de los 
campeonatos de Gran Turismo mas importan- 
tes que se celebran en el Mundo. El GT Open 
consta de siete meetings de fin de semana, en 
los que se celebran dos carreras con sus corres- 
pondientes sesiones de entrenamientos oficia- 
les. La pasada temporada el GT Open se ha dis- 
putado en los circuitos europeos de Estoril, Spa, 
Paul Ricard, Red Bull Ring, Monza y Montmelo. 
En cada prueba han participado entre catorce y 
diecinueve coches de la categoria GTS, pertene- 
cientes a marcas como Aston Martin, Audi, Che- 
vrolet, Ferrari, Lamborghini, Mercedes, Porsche, 
etc. La variedad en la parrilla es total, siendo 
el Ferrari 488 GTS el modelo mas popular con 
cuatro coches inscritos por la escuderia italiana 
AF Corse. Esta ultima se puede considerar casi 
como un equipo oficial Ferrari, dado que cuenta 
con un importante apoyo por parte de la marca. 
La victoria en este certamen se ha vendido muy 
cara y prueba de ello es que tanto el equipo AF 
Corse, como el Teo Martin Motorsport llegaban 
con posibilidades de victoria a la ultima cita de 
la temporada en el circuito Catalan de Montme- 
lo. Finalmente y tras imponerse en la primera 
carrera, el McLaren 650S de pilotado por Alvaro 
Parente y Miguel Ramos conseguia la victoria 
en este certamen por delante del Ferrari de 
Michele Rugolo y Pasin Lathouras. La proxima 
temporada, el equipo de Teo Martin disputara el 
certamen con las maximas garantias de renovar 
el titulo y prueba de ello es que ya ha adquirido 
dos BMW M6 GTS y probablemente uno de 
ellos competira en manos de pilotos espaholes, 
mientras que para el segundo ya se ha con- 
firmado al portugues Miguel Ramos, falta por 
saber el nombre del segundo piloto. 
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LA EXPERIENCIA ES UN 
GRADO Y LO HA VUELTO A 
DEMOSTRAR PETERHANSEL. 

Agazapado detras de sus 
companeros en el todopoderoso 
equipo Peugeot, supo esperar 
su oportunidad que llego tras los 
problemas de los Campeones 
del Mundo Loeb y Sainz. Asi el 
trances alcanza su duodecima 
corona en el Dakar: seis en mo 
y seis en coches. 

TEXTO: Juan Ignacio Eguiara. 

FOTOS: Imago/Cordonpress 




1 arranque de la carrera no pre- 
suponia que la experiencia juga- 
ra tanta importancia. Loeb, un 
recien llegado, con un copiloto 
mas novato todavia — su fiel 
escudero Elena — , empezaba 
imponiendo su increible ritmo 
que le llevo a ser nueve veces Campeon del Mundo de 
Rallyes. El Peugeot demostraba que no era el del ano 
pasado. Seguia manteniendo su configuracion de buggy 
como cuando emprendieron la aventura dakariana en el 
2015, pero se habia modificado completamente. No solo 
era mas rapido, sino tambien mas liable. Todos en Peu- 
geot, pilotos y tecnicos, llegaban mas rodados y los de- 
mostraban desde la primera especial con un Sainz que 
avisaba que llegaba muy en forma. Asi, etapa tras etapa, 
el temible team galo arrasaban. Con un Loeb que se to- 
maba las especiales como tramos del mundial de rallyes. 
Se podia decir que estaban enlazando una Baja tras otra 
y aplicaban ese ritmo. Los Mini, ganadores los liltimos 
anos, ni se acercaban. Y eso que tambien contaban en su 
planten un exmundialista como es Hirvonen. 

Pero la experiencia es un grado y es imprescindible 
en el Dakar. Nadie ha debutado y ganado. Son muchos 
factores a tener en cuenta, y el Dakar acaba pasando 
factura. Los franceses se las prometlan muy felices con 
Loeb liderando solidamente la carrera durante esa pri- 
mera semana que declamos. Hasta que finalmente un 
error fatal le llevo a volcar y perder toda posibilidad de 
alcanzar la victoria final. Se trataba de la primera eta- 
pa que habia un poco de navegacion y donde el copiloto 
tenia que avisar de peligros de los fuera pista, pues se 
comieron un rlo seco y acabaron volando por los aires. 

Sainz tomo el relevo tras haber realizado un excelente 
rallye presionando a su compafiero de equipo. En los pri- 
meros dlas se habia retrasado pero estuvo remontando 
todas las etapas hasta que se puso de llder. Pero queda- 
ban las especiales mas complicadas, las de la segunda 
semana donde se entraba en el desierto, las dunas, la 
arena y los fuera pista. La navegacion estaba asegurada 
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Al-Attiyah, como siempre, estuvo entre los 
mejores, aunque esta vez su Mini no era el coche mas 
competitivo. 


con su experto copiloto Lucas Cruz, pero no asi la fiabi- 
lidad del Peugeot que finalmente rompio la carcasa del 
cambio, y como forma parte del chasis del coche, pues 
tuvo que ser remolcado perdiendo muchas horas y de- 
terminando el abandono. 

Mientras tanto el zorro del desierto como es Peter- 
hansel estaba agazapado esperando su oportunidad. Y 
esta llego tras este abandono. Supo gestionar mejor la 
mecanica del Peugeot y, por tanto, su fiabilidad. Nunca 
mantuvo el frenetico ritmo de sus companeros de equi- 
po. Pero ni falta que le hacia. Sabia que si era paciente, 
los problemas llegarian a esos Campeones del Mundo de 
Rallyes. El no es Campeon del Mundo de Rallyes, pero 
SI que tenia en su palmares seis Dakares en moto y otros 
cinco en coches. Y eso vale mucho mas en una prueba 
tan demoledora como es la prueba sudamericana. 

Tras ponerse de lider solo gestiono su ventaja sin po- 
nerse nervioso ante el empuje de otro perro viejo en el 
Dakar como es Al-Attiya y su Mini. Este contaba con la 
fiabilidad de su coche y su experiencia y rapidez. Pero 
la ventaja era demasiado grande como para que un ve- 
teranisimo como Peterhansel cometiera un error. Si la 
fiabilidad del Peugeot se mantenia, el triunfo estaba en 
el bolsillo. Y asi fue. De esta manera consolida su leyen- 
da en el Dakar, con nada menos que doce victorias ab- 
solutas: seis en motos (1991, 1992, 1993, 1995, 1997 y 
1998) y seis en coches (2004, 2005, 2007, 2012, 2013 
y2016). 

En cuanto a Nani Roma, esta vez no tuvo la mala suer- 
te del ano pasado de quedarse fuera a las primeras de 
cambio, pero tampoco estuvo en la pomada. Desde el 
principio se retraso por diferentes problemas y ya nunca 
pudo pelear por nada relevante. Ni siquiera una victoria 
de etapa. Sin duda uno de los Dakar mas gris que ha rea- 
lizado el piloto Catalan pese a terminar sexto. 0 



Conclusion 


: : ; . ^ Peugeot vem'a al Dakar a ganar y un aho despues lo ha logrado. Ha 
III* necesitado modificar todo el coche, pero rectificar es de sabios. El 
nuevo buggy ha sido rapido y bastante fiable. No lo que le hubiera gusta- 
do a Carlos Sainz que teni'a la victoria al alcance de la mano y fue victima 
de uno de los pocos problemas del coche. Pero lo cierto es que Peterhan- 
sel ha sabido gestionar mejor esa fiabilidad, corriendo a un ritmo mas 
bajo y castigando menos la mecanica. Logra su duodecimo Dakar y pone 
el liston muy alto para que alguien alguna vez lo supere. Quizas solo el 
mismo el aho proximo, porque parece que todavi'a le queda cuerda para 
rato al piloto trances. Aunque los Mundialistas parece que empujan, co- 
mo demostraron en la ultima etapa Loeb e Hirvonen acabando primero y 
segundo como si de un tramo del Mundial de Rallyes se tratara. Cuando 
alcancen experiencia, seguro que daran mucha guerra. 
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Mikko Hirvonnen es otro mundialista que se pasa 
a la aventura dakariana con un notable resultado. 
Terminar cuarto en su primer Dakar no lo puede 
decir todo el mundo. 



Los Toyota parecia que este ano 
dan'an mas guerra, pero al final 
estuvieron a la sombra de los 
Mini y Peugeot. Aun asi Poulter 
completo una gran prueba. 



paso factura a Carlos 
Sainzquetuvoqui 
abandonar cuando iba 
lider y tenia la victoria al 
alcancedela mano. 



tiOODfVMAU 


l)IESAI=l() DAKAR 

EN CONFORTAUTO.COM 


Entra en confortauto.com, elige 
neumaticos y taller, introduce el 
codigo AUT0M0V2 o AUT0M0V4 

;Y beneficiate de descuentos 
de10y20 €! 









^'SCHUMACHER 


SENNA 

( 39 / 78 / 61 ) 
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Encifras / Formula 1: Estadi'sticas de Hamilton 


ensu debut 
(Desdel996 con 
Jaques Villeneuve 
nosedebutabay 
podium. El ultimo 
britanicoMike 
Parkesl966) 


En todas ha puntuado. Nadie lo 
habia conseguido hasta ahora. 
(Solo Jackie Stewart y Fangio han 
estado a punto pero una temporada 
faUaron. En el '67 Stewart con BRM y 
en el 58 Fangio con Maserati donde 
solo disputo 2 Carreras) 




Carrera y 
Victoria. (S61o 
Giancarlo 
Baghettilogrd 
ganarensu 
debut en 1961 
G.P.deFrancia) 


Despues de disputar este numero 
redondo de carreras Qas cumplid 
en Malasia) sus cif ras son: 


34 victorias, 40Poles 
y72podiums 


aboCampeon. 

(El anterior 
Villeneuve 
1997) 


carreras 






02016 


- k vJ - - > »■ " V, . ■ ; 

V f ^1 ’ if* ^ ^ ' 


enn°de 

Victorias 

(Detrasde 
Schumacher 
(91),Prosa(51), 
Senna (41) y 
Vettel(39). 


de las carreras 
ha puntuado. 
(Sololegana 
Fangio conun 
ratio del 86%) 


Delos n^pJF PILOTOS quehan 
logrado esta cifra solo tres estan a la altura 
cuando llevaban ese numero de carreras. 
(Victorias/Podium/Poles) 


PRQST 

( 39 / 80 / 19 ) 


/ 




firstaidkit 

toaftwagw-Varband^^ 

Anme^M nepwft noMO»*V* 

Primer© auxiU© 

Premiers secours 

Pronto s®^‘®”®t,-dowa 

L. «anioch®"®* 


PORSOLO 

6 num. Automovil EUROS 

con 30% de descuento 






AUTOMOVIL 


11 numeros 
de Automovil 
X regalodebotiquin 


Botiquin para coche presentado en bolsa 
con cierre cremallera que contiene: 1 rollo 
de esparadrapo. 8 apositos rapidos 10x6 
cm. 3 cajas vendas esterilizadas M. 1 caja 
vendas esterilizadas G. 2 panos de vendaje 
BR. 1 pano de vendaje A. 2 vendas 6 cm. 

3 vendas 8 cm. 1 manta termica primeros 
auxilios 210 x 160 cm. 6 compresas para 
heridas 10 x 10 cm. 2 panos triangulares 
para fijar y entablillar. 1 tijera para cortar 
vendajes. 4 pares guantes protectores. 1 
guia de primeros auxilios. 


12 numeros de 
Automovil 


3 meses de suscripcion a Motor Clasico 



902 054 247 


Horario: L-V de 9 a 18 h. 


motorpress.suscripcionesrevistas.es/coches/automovil 

suscripciones@gpssoluciones.es 


□ Di&ponible tn el 

App Store 


es.zinio.com www.kioskoymas.com 


Suscripciones al extranjero (sin regalo, con el 30% de descuento y gastos de envio incluidos) y forma de page con tarjeta de credito: Europe: 6 numeros por 29,70 €. Resto del Mundo: 6 numeros por 35,70 €. 

Oferta solo valida para Espana para revista en papel hasta agotar existencias. Quedan excluidos los objetos promocionales de portada. Consulte las bases legales en la pagina web www.motorpress-iberica.es/clausula-de-privacidad 
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rS^rt Magazine / Copa de Espaha de Clasicos y Legend 


Barce ona 


23y 24 de Abril 


Alcaniz 


25y 26de Junio 


Estori 


17 y 18 Septiembre 


Jarama 


250 km Ca afat 


30 de Junio 


C ALIDAD Y VARIEDAD. La nueva Copa de Espana 
de Clasicos y Legend se convierte en la modalidad 
ideal para competir en circuitos con automoviles 
clasicos y preclasicos. El certamen esta compuesto 
por cuatro pruebas que se disputan en Espana y 
Portugal. 

TEXToilc" FOT 



/ on la nueva Copa de Espana de Clasicos 

I y Legend, lo que se pretende es sacar 

I de los garajes coches que llevan mu- 

V chos anos sin competir y ofrecer a los 

aficionados la posibilidad de disputar 
Carreras en circuito en las que reine la camaraderia y el 
buen ambiente; el marco ideal para que los pilotos se di- 
viertan. Este ano el certamen organizado por V-line con 
Francesc Gutierrez al frente, cuenta ademas con el ali- 
ciente de estar bajo la tutela de la Federacion Espanola 
de Automovilismo y tiene el caracter de Copa de Espana. 

La nueva Copa de Espana Clasicos y Legend se reparte 
en varias categorias. La de Clasicos se divide a su vez en 
tres: automoviles de Turismo y GT construidos antes de 
65, automoviles de Turismo y GT con homologacion hasta 
31/12/84 y Sport Prototipos con homologacion 31-12-77. 
Ademas, teniendo en cuenta la relacion peso/potencia, la 
categoria de Clasicos se reparte a su vez en cuatro clases. 
Cl, C2, C3 y C4. Por su parte la categoria Legend esta re- 
servada a los coches mas modernos y se divide a su vez 
en otras tres clases: Automoviles de Turismo o proce- 
dentes de Copas Monomarca construidos entre 1/1/81 y 
31/12/93, GT con homologacion FIA comprendida entre 
1985 y 1993. Tambien Replicas tipo Garbi, AG Cobra, etc. 
A su vez la categoria Legend establece cuatro clases LI, 


L2, L3, L4 y L5, en la que se admite una gran variedad de 
modelos y marcas. 

Las cuatro pruebas puntuables, que se disputaran en 
los circuitos de Barcelona, Alcaniz, Estoril y Jarama, 
tienen un formato de fin de semana y tanto el sabado 
como el domingo se celebran carreras independientes 
con sus correspondientes sesiones de entrenamientos, 
tanto libres como oficiales. Las carreras estan pensadas 
para que se pueda competir en equipos de uno o dos 
pilotos y tienen una duracion aproximada de 30 minu- 
tes, siendo la salida lanzada. Para evitar en lo posible 
los accidentes y la lucha cuerpo a cuerpo, no hay una 
clasificacion general, las clasificaciones se establecen 
por cada clase y hay trofeos para los tres primeros de 
cada una. En funcion del numero de inscritos en cada 
categoria, se otorgan mas o menos puntos para la clasi- 
ficacion general. 

Al mitad de temporada se realizara tambien una prue- 
ba de resistencia de 250 km/h que no contara para la 
clasificacion final de la Copa de Espana de Clasicos y Le- 
gend; es, por tanto, una carrera aparte. 

El exito parece asegurado y ya son muchos los equipos 
que han confirmado su participacion en el que puede ser 
uno de los campeonatos mas atractivos, vistosos y apete- 
cibles del nuevo ano. 0 


1. La categoria e 

clasicos, la mas 
vistosa. En ella 
podremos ver 
autenticasjoyas 
sobre ruedas. 

2. Variedad. Se 

admitentodotipo 
de vehi'culosy 
son muchaslas 
categorias que se 
ofrecen. 
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Las empresas 


los sentidos] 


son empresas 

SALUDABLES 



www.miempresaessaludable.com 


Una iniciativa para empresas que desean 
aumentar su productividad a traves de la Salud. 

Contenidos, ideas y servicios que fomentan la 
salud fisica y emocional de personas y empresas. 


Contacto: 

Cristina Choiiet 

contacto@miempresaessaludable.com 
Tel. 91 400 85 83 


EMPRESnS 

SflLUDnBLES 



itsubi^nkOutianderl^HE^ 


TODOS MEMOS SONADO CON W 
CONDUCIR UN COCHE QUE NOS. n 
FILTRARAtodas las irregularidades 
de la carretera, los molestos sonidost^j 
exteriores y nos hiciera sentir comb enbi 
salon de nuestra casa. Pues este qoche i 
es el Mitsubishi Outiander PHEV.lin SUV 
hibrido enchufable con traccion total 
que hace de nuestros desplazamientos 
tan placenteros como seria ir en una 
alfombra magica. 

TEXTO: Juan Ignacio Eguiara. 

FOTOS: Mikael Helsing. 
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El ejercicio de Slalom nos 
demostro que es mas agil 
de loque parece. 


£ 87 ^ 


La elegancia de su 

carrocen'a queda 
patente desde 
cualquierangulo. 


El Outlander PHEV f ue el 

primer hibrido enchufable y 
sigue siendo una referenda ei 
este terreno. 


gasio cero aprovecnanao poae 
casa por su condicion de hibrid 

o 

carganoen 

enchufable. 

En carretera se pueden manter 

le 

rconsumos 










/ Mitsubishi Outlander PHEV 


L OS hibridos han llegado para 
quedarse. De eso no hay duda. 
La competicion ya ha tornado 
el mando de esta tecnologia 
y su futuro desarrollo es im- 
parable. Pero siempre estaran 
las marcas que han apostado 
por esta solucion medioambiental los primeros y entre 
ellas destaca Mitsubishi. El Outlander PHEV fue el pri- 
mer SUV hibrido enchufable con traccion total que llego 
al mercado y hoy, dos anos despues, ya se han vendido 
mas de 50.000 unidades en Europa y sus ventas supo- 
nen mas del 50% de la gama Outlander. Y todo ello no es 
por casualidad. Pero queriamos comprobarlo de primera 
mano sometiendo a este modelo a la prueba mas riguro- 
sa de cuantas ejercemos en AUTOMOVIL, la de «Un mes 


con». Convivir durante un mes complete con un coche 
te permite conocerlo a fondo y saber todos sus secretes 
y virtudes. 

Aprovechamos el ultimo restyling y puesta a punto 
del SUV japones para hacer esta exhaustiva prueba a 
fondo. El nuevo Outlander PHEV posee un aspecto nue- 
vo en la parte frontal siguiendo el concepto de parrilla 
Dynamic Shield que se utiliza en los ultimos modelos 
de Mitsubishi. La seccion negra central de esa parrilla 
caracteriza a esta version y aporta mucha personalidad. 
Ademas, la mirada se engrandece con el uso de luces 
LEDS diurnas alojadas dentro de los modules de los fa- 
ros. Y para reforzar su imagen de SUV y de pseudo to- 
doterreno, aporta el cubrecarter en la parte inferior del 
paragolpes. 


ESTE ES UN COCHE PARA DISERUTARLO DESDE 
DENTRO, Y PARA ELLO EN LA EIRMA NIPONA 
HAN CUIDADO MUCHO EL HABITACULO 








Si sales decasa con las batenas 
cargadas puedes callejear 
durante mas de 30 km sin emitir 
contaminacion ni gastar un 
gramodegasolina. 


La postura de conduccion en 
comoda, pero lo mejor es el contort 
de marcha. Los kilometros pasan sin 
darnoscuenta. 
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LOS MOTORES ELECTRICOS MANDAN 
mAs que el PROPIO TERMICO, QUE PASA 
A OCUPAR MAS TIEMPO LA FUNCION DE 
REGENERADOR DE LAS BATERIAS 




Diseno elegante 

yfuncional, 
equipamiento ^ 
completo, pero 
sobre todo, calidad 
impecable. 




de menos el espacio que ocupan las baterias de iones 
de litio que se encuentran debajo del piso. De hecho las 
plazas traseras son de lo mejor del coche y el maletero, 
aunque tiene la plataforma alta, ofrece una capacidad 
perfecta. Y todo ello con un tamano de coche no exage- 
radamente grande, con 4,6 metros de largo, que es una 
medida perfecta para el uso diario y no tener problemas 
para aparcar en ningiin sitio. 

A sus mandos tenemos la postura tipica de un SUV, 
alta, con el volante quizas un poco mas inclinado de lo 
normal, pero muy buena para hacer muchos kilometros 
sin cansarnos y tener una vision periferica. Porque si su 
buena visibilidad no fuera suficiente, el Outlander PHEV 
ofrece una bateria de camaras para que todos los angu- 


Aunque mas que el exterior, quizas es mejor fijarse en 
el interior. Este es un coche para disfrutarlo desde den- 
tro, como veremos mas adelante, y para ello en la firma 
nipona han cuidado mucho un habitaculo donde los ma- 
teriales han ganado mucho en calidad y acabado. Con 
los nuevos materiales no solo se ha pretendido un mejor 
aspecto, sino tambien ganar en aislamiento acustico. 
Aunque para este menester no solo han necesitado mate- 
riales aislantes, absorbentes al ruido y vibraciones, sino 
tambien nuevos amortiguadores dinamicos que filtran 
todo lo que haya en la carretera. 

Asi que no es de extranar que en el Outlander uno se 
encuentre como en casa. Para empezar el habitaculo es 
tan amplio como en generaciones anteriores y no se echa 
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los muertos queden a la luz en la pantalla central. Desde 
luego que por equipamiento nadie se puede quejar. Ofre- 
ce Aviso de cambio de carril, Control Activo de crucero, 
frenada de emergencia y un nuevo sistema de mitigacion 
de aceleracion no intencionada por ultrasonido, que li- 
mita la aceleracion y emite un aviso si el conductor ace- 
lera bruscamente cerca de obstaculos. 

Pero el mejor equipamiento de todos es sin duda su 
equipo de hibridacion. Posee un motor de gasolina de 
cuatro cilindros con 2 litros que rinde por si solo 121 CV. 
Pero se complementa con dos motores electricos de 60 
kW cada uno que se alojan en los dos trenes rodantes. 
El trasero dispone de algo mas de par de fuerza, pero 
basicamente son iguales, con la ayuda auxiliar de os di- 
ferenciales de deslizamiento limitado para favorecer la 
motricidad y permitir que se convierta este coche en un 


traccion total. Por ello este hibrido no es como todos los 
demas. En este caso los motores electricos mandan mas 
que el propio termico, que pasa a ocupar mas tiempo la 
funcion de regenerador de las baterias que de propia- 
mente impulsor de las ruedas. 

Hay diferentes funciones, por si queremos salvar la 
carga de bateria y reservarla para entrar en la ciudad o 
si queremos bloquear la traccion total para un uso pura- 
mente campero, pero lo mejor es dejarle pensar al cere- 
bro del coche y que sea el el que nos dictamine como ir. 
A todo ello ayuda que el cambio no sea un automatico 
convencional, sino uno de variador continue con lo que 
siempre hay par y la aceleracion siempre es muy conti- 
nua. Por ello, con las levas que hay detras del volante — 
fijas y no solidarias con el volante por cierto — se puede 
elegir cinco modes de frenada regenerativa, de manera 


EL OUTLANDER PHEV ES UNO DE LOS 
COCHES MAS COMODOS PARA VIA JAR Y PARA 
NUESTROS DESPLAZAMIENTOS DIARIOS 
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MITSUBISHI OUTLANDER PHEV 


PRECIO: 42.200 € 


ACELERACI 6 N: (0-100 km/h) 

9,77s 


FRENADA (140-0 km/h): 

77,7ui 


DATOSOFICIALES 


NUESTRASMEDICIONES ; 

CONDICIONES DE LA PRUEBA. 

Km. al inicio: 2.101. Temperatura: 15 °C. Presion atmosferica: 958 mbar. 
Neumaticos: Toyo. Presion del./tras.: 2,4/2,4 kg/cm^ 

ACELERACION 
0-100 km/h: 9,77 s/ 157,1 m 
0-200 km/h: 

1 0-400 m: 17,23 s 

0-1.000 m: 31,54 s 

POTENCIA Y PAR 

Potencia maxima: 203 CV a - rpm 
Par maximo: 19,4 mkg a 4.500 rpm* 
Regimen maximo: 5.500 rpm 
Relacion peso/potencia: 9,3 kg/CV 

FRENADA 

140-0 km/h: 77,7 m /3,96 s 



MOTOR 

Disposicion: Delantero transversal de 
4 cilindros en linea mas dos electricos. 
Cilindrada: 1.998 cc (86 x 86 mm). 
Alimentacion: Gasolina de inyeccion 
indirecta mas baterias de lones de litio 
de 300V - 12 kWh. Compresion: 10,5:1. 
Potencia maxima: 121 CV a 4.500 rpm 
mas dos motores electricos en cada eje: 
delante de de 60 kW y 137 Nm y detras de 
60 kW y 195 Nm (la suma de todos ellos es 
de 203 CV). Par maximo: 19,4 mkg a 4.500 
rpm termico. 


FRENADA ASI1VI£TRICA 


TRANSMISI6N 






DIMENSIONES Y PESO 


LOMEJOR 

Aceleracion, recuperaciones, 
: ! ^ , consumos y baja sonoridad. 


LOPEOR 

Peso total yun reparto mejorable. Y 
' « * * ' calidad de los neumaticos. 


Su condicion de hibrido no nos permite obtener una 
curva de potencia fiable. Eslasumadeunmotorde4 
cilindros de gasolina y dos motores electricos. Gra n 

parte del tiempo trabaja el termico cargando las baterias. 


80-0 km/h: 58,90 m / 4,19 s 
(Realizada con las ruedas del lado izqdo, sobre 
firme con adherencia similar al hielo, y ruedas 
de lado dcho, sobre asfalto mojado) 

SLALOM 

Mejor tiempo: 9,11 s 

Velocidad media: 61,6 km/h 

M >-. 

^18 m ^ Total: 156 m 

9 conos : 

© ® ® © : 

SONORIDAD 

Ralenti: 47,3 d BA 
120 km/h: 68,5 dBA 
140 km/h: 71,6 dBA 
160 km/h: 74,6 dBA 

Indice de articulacion 

(Calidad de comunicacion entre ocupantes: 
100% optima, menor de 45% baja) 

120 km/h: 67% 

140 km/h: 52% 

160 km/h: 40% 

ADELANTAMIENTO 

Velocidad km/h (marcha) 

20a70:4,32senD 

70al20:8,34senD 

20al20:12,66senD 

80al20:7,23senD 

CONSUMOS (1/100 km) 

Urbano: 6,25 
Carretera: 7,38 
Medio: 6,93 

Maximo en la prueba: - 
Autonomia media: 650 km 


Las cifras demu 
podrian transmitir. 


mas dinamico de lo que su aspecto y planteamiento 
^^^■Ibn que superan a las oficiales con mucho 


gracias a un buen trabajo de los motroes electricos y termicos. Su cambio de variador continue 
permite unas buenas recuperaciones. Y el buen aislamiento hacen que la sonoridad sea minima en 
el interior. 


4.655 mm 


Automatica de variador continue. Traccion 
total permanente gracias a los motores 
electricos en cada eje. 

BASTIDOR 

Suspension: Delantera independiente 
tipo McPherson con triangulo inferior; 
trasera de paralelogramo deformable; 
resortes helicoidales, amortiguadores 
telescopicos y estabilizadora (22/28 mm) 
en ambos trenes. Direccion: Cremallera 
de asistencia electrica; 10,6 m de diametro 
de giro. Frenos: Discos ventilados 
delante y macizos detras (295/300 mm). 
Neumaticos: Toyo 225/55/ R18. Llantas: 

7" X 18 ". Presiones de neumaticos: 2,4/2,4 
bar. 

PRESTACIONES 
Velocidad maxima: 170 km/h 
Aceleracion 0 a 100 km/h: 11 s. 
Consumos homologados: Medio: 1,9 
1/100 km 

COTAS 

Ancho: 1.810 mm 
Vias: 1.540/1.540 mm 
Peso: 1.885 kg 


NUESTRA 

VALORACION 


Motor 


Cambio 


1 Aceleracion 


Adelantamiento 


. Sonoridad 


Frenos 


Consumo 





que la frenada tradicional se puede ayudar por una es- 
pecie de freno electrico, como si de un camion se trata- 
ra. De esta manera se puede aprovechar mucho mejor la 
energia cinetica que estemos desarrollando en nuestros 
desplazamientos. 

De todas formas la sensacion que uno tiene cuando 
conduce un Outlander PHEV es que se trata de un elec- 
trico, que se puede recargar en casa, pero que tiene la 
autonomia extendida y a su vez tambien puede estar 
ayudado por la propia potencia del motor. Es decir, lo 
tiene todo. A la bora de andar el coche se comporta siem- 
pre como un electrico. Los motores de ambos ejes traba- 
jan para mover el coche y el motor termico se encarga 
de ir recargando las baterias para que no falte energia. 

Estas baterias se encuentran debajo del piso y tienen 
un sobrepeso de alrededor de 200 kg. Pero la verdad es 


que no se nota mucho este handicap. La potencia del co- 
che es mas que suficiente para mover esos kilos y la me- 
jor prueba de ello es que en nuestras cifras de prestacio- 
nes hemos mejorado con mucho las oficiales. Y es que la 
capacidad de aceleracion es digna de destacar. El varia- 
dor continue trabaja de maravilla para que siempre haya 
una progresion que realmente parece interminable. 

Pero si este sistema hibrido es uno de los mejores del 
mercado y permite unos consumes muy ajustados, in- 
cluso nulos si aprovechamos a recargar las baterias en 
la red y nuestro recorrido no supera los 50 km, lo mejor 
esta en su confort. El Outlander PHEV es uno de los co- 
ches mas comedos que existen en el mercado para viajar 
y para nuestros desplazamientos diaries. Las suspensio- 
nes se han mejorado de tal manera para filtrar todas las 
irregularidades y aislar el habitaculo, que dentro parece 


EN LAS VUELTAS RAPIDAS A NUESTRA 
PISTA DE PRUEBAS SE COMPORTO 

fantAsticamente 


Eltrabajocomo 

tracdon total es 
una de las mejores 
caracten'sticas del 
coche. 
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que vas sobre una alfombra voladora como deciamos en 
el titular. Pocos coches, por no decir ninguno, incluso 
de categorias Premium, ofrecen este confort de marcha. 
Pero muchas veces este tipo de soluciones perjudican el 
comportamiento. Pero en este caso no es asi. Casi diria 
que lo contrario. Los amplios recorridos de suspension, 
la generosa amortiguacion, hacen que se pase por las 
curvas rapido y con mucha confianza. Tiene un buen 
equilibrio entre sus prestaciones y su chasis. Y eso que 
en este caso el equipo de neumaticos no ofrecia la cali- 
dad optima. Los Toyo que equipa este Outlander tienen 
demasiada deriva y no agarran como se merece este bas- 
tidor. En las vueltas rapidas a nuestra pista de pruebas 
se comporto fantasticamente, a pesar de que el limite 
de adherencia de las gomas era bastante bajo. Incluso 
los frenos aguantaron la fatiga sorprendentemente, ya 


que hay que tener en cuenta que estamos ante un coche 
de 1,8 toneladas. Pero con esa suspension tan flotante y 
un variador continuo que siempre esta en el desarrollo 
correcto, nunca tienes la sensacion de arrastrar muchos 
kilos. 

Resumiendo, el Mitsubishi Outlander PHEV es ahora 
mismo uno de los coches mas completes del mercado. 
Ofrece la tecnologia hibrida mas avanzada, con la posi- 
bilidad de enchufar a la red electrica, motores electricos 
que permiten disfrutar de traccion total, motor termico 
para extender la autonomia por encima de los 650 km, 
un tamano muy generoso pero no desmesurado y un 
confort de marcha sin parangon entre la competencia. 
Y sobre todo, porque su precio es el de un coche normal. 
Existe ahora tambien en la competencia SUV de estas ca- 
racteristicas, pero no a este precio tan atractivo. 0 


mescon / Mitstrid^hi Outlander PHEV 


Juan Collin 


JEFE DESECCION 


«Un vehtculo con alta carga tecnologica que sin embrago dinamicamen- 
te no parece pesarle el extra de kilos, por calidad de bacheo, mientras no 
le exijamos lo que no procede en este tipo de coches. Se defiende muy bien en 
la prueba de comprobacion de eficacia del bastidor, el slalom, asl como en la 
dura prueba de frenada asimetrica con unos buenos 58,9 metros de distancia 
de frenada.}} 


Mikael Helsing 


fotOgrafo especialista 


AndresAcinas 


CENTRO TECNICO 


JuanLEguiara 


SUBDIRECTOR 


4' 


«Para una prueba como esta, de larga duracion, se agradece un coche co- 
mo el Mitsubishi Outlander PHEV. El confort de marcha es de lo mejor de 
cuanto existe en el mercado y los kllometros los engulle como si nada. Si tienes 
que estar tantas horas y tantos dias al volante podrias acabar odiandolo. Pero 
este no es el caso de este SUV hibrido que me parece de los mas completos y 
satisfactorios. No me importarla volverlo a tener otro mes en mis manos.}} 


; ; : . «Los dIas de uso del Mitsubishi disfrute de un coche con un confort 
’ ■ " ■ excepcional. En los vlajes de mas de 4 horas se suele notar clerto abu- 
rrim lento y que los asientos empiezan a ser incomodos. Con El Mitsubishi 
Outlander no ocurrio eso. El confort, tanto para el conductor como para los 
pasajeros y el acabado del Interior es de nota alta y los vlajes largos de hasta 7 
horas fueron muy comodos. Otros temas a destacarson la pantalla central con 
la informaclon que es bastante fad I a encontrar e entender. El gran maletero 
y la altura del coche que en mi trabajo como fotografo se agradece cuando no 
supone un problema llevar muchas maletas, material.}} 


: : : . «EI Outlander PHEV es como tener dos coches en uno. A diario dispo- 
: : r nemos un vehiculo ecologico ideal para realizar los desplazamlentos 
urbanos en modo electrico, evitando asl las llmitaciones de zona verde o azul a 
la hora de aparcar en la ciudad. Los fines de semana podremos disfrutar de un 
polivalente SUV, amplio, confortabley muy agradable a la hora de conducir. 

Un automovil que, sin duda, ofrece muchos encantos.}} 
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CIRCUITO DE HANDLING 

Longitud: 1.764 km 
Presion atmosferica: 958 hpa 
Temperatura ambiente: 17° C 
Temperatura del asfalto: 15° C 
Velocidad del viento: 5-7 m/s 

Velocidad: 1 09,5 km/h 

B. 


f Velocidad: 103,7 km/h 


Aceleracidn lateral: x,xx g 


TIEMPOS ^ 

8,47 s 
Tramo2 10,16 s 
TramoS 3,99 s 
Tramo4 27,71s 
TramoS 29,73s 


- Velocidad: 111,1 km/h 


LOS TIEMPOS EN SU CONTEXTO 

Pos. Modelo 


329 Audi A3 Sportback 

330 VWTiguan2.0TDI 

ri9"i8 

1'20"03 

(11/2011) 

(06/2009) 

331 

Mitsubishi 
Outlander PHEV 

1'20" 06 

(02/2016) 1 

332 

333 

Fiat 500 Cabrio 
VWTouareg3.0 TDI 

1'20"07 

1'20"25 

(06/2013) 

(02/2011) 



La prueba de Slalom y la frenada 
simetrica demuestran las buenas 
aptitudes dinamicas del Outlander 
PHEV. Los neumaticos no son los mas 
adecuados para estos ejercicios, pero 
aun asi se defiendie muy bien. Los 
cambios de apoyo son mas agiles de lo 
que SU peso podria indicar. 


Conclusion 


Es el primer SUV enchufable con tracdon total que llego al mercado y ha creado una 
tendencia que va a ser el future. Por su precio, se puede decir que estamos ante el mejor 
de todos. Sin duda una compra inteligente para todos los que deseen un hi'brido y no quieran 
redundar al contort, la habitabilidad y la amplia movilidad. 


Carretera 


Circuito 


Para todos los dias 
dMe lo compro? 






CALIDAD. El habitaculo ofrece 
un diseno con cierto aire retro 
y emplea unos materiales de 
buena calidad. El coche envejece 
muy bien. 


Mini Coopers 

yJCWR^ 

2007-2013 


COMFORT Y SUJECION. Los 

asientos, ademas de resultar 
comodos, sujetan bastante bien. 
incluso con la opcion de cuero 
para la tapiceria. 


prablemas 

frecuentes 


I En general son 
coches muy robustos 


y fiables, construidos 
con materiales de muy 
buena calidad y que 
envejecen bastante bien, 
entre otras cosas porque 
son coches de capricho 
y los duehos suelen ser 
cuidadosos. 

I Los motores bien 
mantenidos no es 
habitual quetengan 
averias. Entre los 
principales problemas 
esta el consume de 
aceite, que en algunas 
unidades es bastante 
elevado. El motor 
dispone de cadena, lo 
que evita cambiar la 
correa, pero el tensor 
de la cadena tiende a 
desgastarse. Aspecto a 
vigilar. 


la gran 

ocasidn 


I La bomba de 

combustible tamblen 
es propensa a las averias. 
El problema es que no 
se permitia cambiar el 
filtro unicamente y al 
final este se taponaba 
averiando la bomba. 

En las unidades mas 
modernas el problema 
se soluciono con un filtro 
desmontable que se 
puede cambiar. 

I La caja de cambios 
manual es muy raro 
que tenga averias, si 
bien es verdad que el 
embraguetiene una 
vida limitada. El cambio 
automatico tambien es 
bastante robusto. 


Mini Cooper S 

AAo;2010 
Predo: 12.000 € 

Motor: Cuatro cilindros en linea. 1.598 
cc (77 X 85,8 mm). Compresion: 10,5:1. 
Potencia y par: 184 CV a 5.500 rpm y 
26,53 mkg a 1.700 rpm. 

Transmision: Traccion delantera 
con sistema electronico de control 
de traccion; cambio manual de seis 
marches. 

Suspension: Delantera tipo McPherson con 
triangulo inferior; trasera multibrazo. Muelles 
helicoidales, amortiguadores hidraulicos y 
estabilizadora en ambos trenes. 

Frenos: Discos ventilados delante, macizos 
detras (294/259 mm 0), ABS de serie. 
Largo/ancho/alto: 3.729/1.683/1.407 mm 
Batalla y vias: 2.467/1.453/1.461 mm 
Peso: 1.215 kg 

Velocidad maxima: 228 km/h 
Aceleracion de O a 100 km/h: 7 s. 



Yo lo probe 




Desde su nacimiento nos 
entusiasmo, pero fue en 
esta segunda generacion y, so- 
bre todo, en la version JCW la 
que nos termino de convencer. 
Tal es asi, que yo personalmen- 
te estoy esperando a comprar- 
me una edicion especial deno- 
minada World Championship 
50 que se lanzo con motivo del 
aniversario de la presentacion 
del primer MINI y de la victoria 
de John Cooper en la FI. Es 
propiedad de un amigo mi'o y estoy esperando que 
se canse de el... tendre paciencia, merece la pena. 


J.l. Eguiara 
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DESDE 10.000 € 



PODEROSOS. Los motores 
1.6 litros turbo desarrollados 
con la ayuda de PSA ofrecen 
un rendimiento muy elevado, 
manteniendo un consumo de 
carburante bastante razonable. 



Capricho 

El Mini de segunda generacion estrenaba nuevos motores 
desarrollados con la ayuda PSA. Ademas de un enorme atractivo, las 
versiones Cooper S y JCW ofrecen mucha emocion a los mandos y 
se pueden encontrar en el mercado a precios interesantes. 

TEXTO-Juan 


E l relanzamiento de la firma Mini 
ha supuesto para BMW una de las 
operaciones comerciales mas fruc- 
tiferas de su historia. El ano 2001 llegaba 
al mercado el Mini de primera generacion 
dentro de la nueva era BMW y seis afios mas 
tarde, en 2007 aparecia la segunda genera- 
cion del modelo que se mantenia en produc- 
cion hasta 2013. Denominada internamente 
como R56, la segunda generacion del Mini 
introducia muchas mejoras a todos los ni- 
veles. La novedad mas importante, sin du- 
da, era la llegada de una nueva generacion 
de motores fruto de la colaboracion entre 
BMW y el Grupo PSA. Mucho mas ligeros, 
potentes y eficientes, los nuevos motores 
conseguian mejorar notablemente las cua- 
lidades dinamicas del Mini y especialmente 
en lo que respecta a las versiones Cooper S 
y JCW. Precisamente de estas ultimas que- 
remos tratar en estas paginas, dado que son 
coches que ofrecen muchos atractivos para 
los aficionados y que con la reciente llegada 
del modelo de tercera generacion, se pue- 
den adquirir a precios bastante tentadores. 

Los Cooper S se ofrecian en un principio 
con 175 CV, si bien anos mas tarde, ya en 
2010 se declaraban 184 CV, lo que se con- 
seguia gracias a ligeros ajustes en la gestion 
y puesta a punto. En el caso del JCW la po- 
tencia aumentaba hasta 211 CV y si bien el 
motor era basicamente el mismo, contaba 
con una respiracion optimizada gracias a un 
caudalimetro de nuevo diseno, escape espe- 
cial y filtro de aire mas grande. La presion 


de sobrealimentacion tambien aumenta- 
ba de 0,9 a 1,3 bar, mientras que para ga- 
rantizar la fiabilidad, tambien disponia de 
pistones especiales y valvulas de admision 
reforzadas. 

En la segunda generacion del Mini el bas- 
tidor de los Cooper S y JCW recibia nuevos 
reglajes, con los que se mejoraba el confort, 
tambien se conseguia un comportamiento 
mas civilizado, sin apenas perder agilidad, 
especialmente en el caso del JCW. 

La oferta en el mercado de segunda mano 
es bastante amplia en nuestro pais, superior 
en el caso del Cooper S y algo menos com- 
pleta en los JCW. 

Los precios no se pueden considerar bara- 
tos, pero por poco mas de 10.000 € se pue- 
den encontrar en el mercado unidades del 
Cooper S en buenas condiciones y con me- 
nos de 100.000 km en el marcador. Por nor- 
ma general y al tratarse de coches de capri- 
cho, es habitual que el estado sea bastante 
bueno. Son muchas las unidades con el libro 
de mantenimiento al dia y son precisamente 
estas las que mas interesa comprar. Los co- 
ches mas caros, la mayoria pertenecientes a 
la version JCW pueden rozar los 20.000 €, 
pero en este caso se trata de unidades casi 
de reestreno, con muy pocos kilometros y de 
los ultimos anos de produccion. 0 

Valoracion 12345 

dMe lo com pro? 

Tecnologia 

Fiabilidad 




La evoluddn de la espede 




comercializo con motores de 
970, 1071 y 1275 cc de 65,70 y 
80 CV respectivamente. Era un 
autentico matagigantes. 


motor 1.6 litros alimentado 
por compresor desarrollaba 
163 CV y 210 en la version JCW. 


llegada del motor desarrollado 
con la colaboracion de PSA 
supuso una mejora muy 
importante. 


poderoso motor 2 litros turbo 
desarrolla 192 CV y 231 en el 
JCW, pero el peso tambien 
aumenta en torno a 100 kg . 
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Solo se y]|ve una vez / Alfa Romeo 4C Spider 


QUE MEJOROUE UN TRIATLETA PARA COMPROBAR LO QUE DA DE SI UN ALFA 
ROMEO^C SPIDER. Dicen que es muy duro, dificil de conducir y con poco maletero, pero ies 
posible que un apasionado de Alfa no tenga que renunciar a el para poder llevar su bid, sus 
neoprenos y el gorro de la piscina? Antonio del Pino, director de la revista Triatlon, io demuestra 

TEXTO: Antonio del Pino. FOTOS: cesariioreda.com 
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El que quiere, puede. Pensabas que no se 
transportar en un Spider nuestra bid a las 
pruebas de triatlon, pues que mejor manera 
que ocupando el puesto de pasajero. 


Solo se vive una vez 






Sensaciones por 
todo lo alto. Los 
atletas de elite no 
se conformancon 
cualquiercosa. El 
4C espura pasion 
y en Spider todavia 
semultiplican las 
sensaciones. 


1 que escribe es uno de los mayores 
locos por las bicis, creo que lo soy 
incluso de forma reconocida den- 
tro del ranking de chiflados por 
las bicicletas de todo tipo a nivel 
internacional. Han pasado mas de 
20 afios y todavia hoy, despues de 
haber trabajado en todas las revistas de bicis de esta casa, 
ahora ya dirigiendo la revista Triatlon, me sigo emocio- 
nando con cada una de las bicis que me began cada dia, 
sobre todo con las rapidas, muy rigidas y ligeras, obliga- 
toriamente bonitas, aunque todo esto implique asumir 
un elevado grado de incomodidad y un mantenimiento 
concienzudo. Cualquier lector de AUTOMOVIL, podra 
advertir que es normal que prefiriendo este tipo de bicis, 
pudiera dar el perfil para ser un adorador de Alfa Romeo. 
Efectivamente, lo soy ^Por que? Basicamente porque des- 
de sus origenes, cuando en Alfa Romeo han creido que 
una idea era genial, sencillamente han ido a por ella rom- 
piendo en el camino numerosas convenciones. Fueron y 
son innovadores, siempre han entendido que un coche 
deber ser bello y en cierta manera, porque ese toque de 
humanidad en sus coches les hacen conectar en total ar- 
monfa con la imperfeccion humana. 

Con este escenario, una buena manana, antes incluso 
de que cruzara la esquina, me quede esperando a ver lo 
que el sonido de sus escapes anunciaban entre los edifi- 
cios colindantes. Juan Ignacio Eguiara aparecio al volan- 
te del nuevo 4C Spider que ves en estas paginas. Pese a 
su cercano metro noventa de altura, salio con bastante 
dignidad de las profundidades del minusculo bolido, 
entre otras cosas por su larga experiencia con este tipo 
de coches. Como os digo, entre los probadores de todas 




o te mato aqui mismo, esta tarde te lo llevas y lo traes el 
lunes». Era la oportunidad de mi vida. No termino de de- 
cirlo y me puse manos a la obra. 

Ahi estabamos como dos ninos, un padre de familia y 
otro con edad mas que de sobra para poder serlo, crono- 
metro en mano. Abri la larga puerta del 4C con sumo cui- 
dado, tirando de la manilla chiclosa propia de Alfa y mas 
aun en el caso de este ultraligero. Si querfa meter la bid en 
ese «tupper» todo pasaba por quitar la capota de esta ver- 
sion Spider de la que no sabia absolutamente nada. Ya con 
la cabeza dentro, de un vistazo vi dos palancas laterales a 
cada lado. Desbloquee la de mi puerta y practicamente se 
desenrollo sola hasta el centro, donde se detuvo a la atura 
de dos tensores frontales de aluminio CNC con estdica 
muy racing, que se liberan en media vuelta usando unas 
anillas y desde ahi, casi se desmonto sola hasta el otro la- 
do del coche. Habia invertido poco mas de 30 segundos y 
lo que quedaba del reto ya era mi terreno natural. 

Como deportista de competicion lo primero que apren- 
des es a sacar rapido las ruedas. Con el cuadro ya en la 
mano, me “sobraba” un minuto, asi que aprovechando las 
fundas de las ruedas que llevaba con la bid, las guarde y 
las use de fondo protector para el backet. Deje reposar el 
cuadro con sumo cuidado y fije todo con el cinturon de 


i 


Spider ^i o no? Para el triatleta claramente si. Es 
la mejor manera para ganar e^acio vertical 


las revistas solemos compartir cantidad de experiencias 
y sensaciones de nuestros mundos, especialmente entre 
los probadores de vehiculos rapidos, a motor o no. En es- 
ta ocasion no me salieron las palabras. . . y tampoco hizo 
mucha falta. Juan Ignacio sabe de mi debilidad por los 
coches y especialmente por Alfa Romeo. Sabe que hace 
tiempo mal vendi un buen coche recien comprado por no 
renunciar a una muy buena oportunidad con un Alfa del 
que llevaba enamorado algunos afios. Los alfistas, somos 
asi. Al verme de frente alli congelado, en seguida estallo 
en una carcajada. «Lo supe desde que fui a por el. Este sf 
que te iba a gustar, es un coche de carreras. El linico pro- 
blema. . .es que a ver donde metes la bid, el neopreno y la 
ropa de correr». Pocas veces he respondido con tanta sin- 
ceridad: «Te puedo asegurar que me las ingeniarfa para no 
tener que renunciar a nada». Me replied: «Es imposible, no 
tiene maletero, apenas una “nevera” trasera de poco mas 
de 100 litros». En ese momento, que llevaba una bid de 
15.000 € al lado, le rete: «Si la meto ahi dentro en menos 
en un minuto. . . iMe dejas que sea yo quien pruebe este 
coche para vosotros?». Juan Ignado es uno de los profe- 
sionales mas serios y rigurosos que conozco. Nos conoce- 
mos hace muchos afios y ya sabe que tengo cierta expe- 
riencia, con un historial inmaculado al volante de algunos 
otros coches muy potentes. Sin embargo, aunque tengo la 
sospecha de que al ver mi cara me habrfa dicho que sf de 
primeras, quiso ver el espectaculo. «Te has pasado. Un mi- 
nuto es muy poco aunque seas de Bilbao y de los mejores 
en lo tuyo. Mira, te doy dos minutos y si la dejas dentro 
del coche de una forma segura y eso sf, sin araiiar nada 


seguridad. Me habfan sobrado 15 segundos, tiempo que 
invertf en dar tranquilamente la vuelta de honor al coche, 
saborear la victoria y decir: «Las Haves, por favor.» 

El viernes a las 5 de la tarde, ya estaban resueltos todos 
los tramites necesarios que implican poder disponer de 
un coche de naturaleza tan particular. Mirad, yo soy un 
deportista, no soy un piloto de competicion como la ma- 
yorfa de mis compaiieros. Tal vez esperabais la prueba de 
un piloto que, acostumbrado a sacar el 100% de coches de 
600 caballos, fuera capaz de domar al 4C para convertir- 
lo en un poco mas que un potrillo troton. Nada mas lejos 
de la realidad. Supongo que como algunos de los lectores 
de AUTOMOVIL, soy un apasionado de los coches de alta 
gama que con mucho esfuerzo, esporadicamente me pago 
algunas tandas en circuito con coches de carreras en al- 
quiler y que ocasionalmente puedo probar algiin vehfculo 
de calle con mas potencia de lo convencional. Me sincere 
de esta manera porque quiero aclarar que si uno tiene la 
oportunidad de probar un 4C, cuando llega el momento 
de la verdad, por mucho que uno lea pruebas de coches de 
este tipo, normalmente se reciben una serie de experien- 
cias de conduccion muy normalizadas y habituales por 
parte del probador que corresponda, pero que salvo que 
hayas tenido otro super deportivo del estilo, en la practica 
no guardan mucha relacion con nada que un conductor 
corriente haya sentido anteriormente. 

Cuando uno va a salir a la calle por primera vez con un 
vehfculo como un 4C nunca habfa pensado que iba a te- 
ner semejante sensacion de soledad e intimidacion. Estas 
sentado en el suelo, todo es duro, el chasis y el salpicadero 





Quiendijoqueel maletero es pequeno. El 
puesto principal lo ocupa el motor, como 
debe ser, y para nuestro equipaje es mas que 
suficiente: casco de bid, zapatillas con calas, 
neopreno, gafas de sol y zapatillas de running. 





Si queiia meter la bid en ese «tuppeD> todo 
pasaba por quitar la capota de esta version ^ider 


de carbono estan al aire como los huesos, los tendones y 
las venas de un atleta de elite y aunque previamente ha- 
yas llevado coches mucho mas potentes, aun sin haber 
dado el contacto del motor... sabes que la cosa se va a 
poner seria. Sobre todo en el caso del genero masculino, 
todos solemos considerar que somos los mejores pilotos 
del planeta pero, bromas aparte, es importante tomarse 
unos minutos para dar una par de pausadas vueltas alre- 
dedor del coche, hacer un plan de como vas a entrar en 
el, aunque nunca lograras hacerlo de la misma manera. 
Una vez dentro, hay que mantener la calma y tomarte un 
rato para estudiarlo con paciencia, por una vez que em- 
piece a moverse todo ira tan rapido que exigira de toda tu 
atencion a cada segundo. Respiras hondo, pisas a fondo 
el duro pedal de freno y arrancas girando la Have para ya 
de primeras sentir que desde ese momento, te acaban de 
implantar un motor 1.800 cc de 240 CV en medio de la 
columna vertebral. 

«Nunca te subas a ningun coche desconocido y le atices 
de primeras sin haberte hecho amigo de el antes». Ese fue 
el sabio consejo que un companero de coches me dio hace 
muchos anos y que siempre me he aplicado con cualquier 
vehiculo, bid, neopreno o zapatillas de correr que he pro- 
bado. El 4C a ralenti convierte tu plaza de aparcamien- 
to en el garaje de un equipo de carreras y ya sacarlo del 
parking es toda una declaracion de intenciones. Sin direc- 
cion asistida, con el coche parado debes mover sus ruedas 
a puro musculo. Al ser automatico secuencial con levas 
en el volante, no existe la opcion con cambio manual, no 
puedes jugar con el embrague para sacarlo tanteando 
cuanto motor entra de primeras. Recuerdo la desesperan- 
te sensacion con un Nissan GTR al que el mero hecho de 
soltarle el freno ya implicaba un seco tironcito antes de 
poder volver a accionar el freno, marcha adelante o mar- 
cha atras, que de estar muy pegado a algo, corrias el serio 


algo similar. Dicho esto, no volveria a poner la radio en los 
proximos tres dias, no por su calidad, sino porque nunca 
sintonizarias mejor cancion que el hilo musical con el que 
el 4C viene de serie, el del motor. 

Salgo a la calle y sorprendentemente, pese a que el 
mundo pasa a ser un metro mas alto desde su bajisimo 
puesto de conduccion, el 4C ofrece una visibilidad frontal 
y periferica mas que aceptable, suficiente para controlar 
con comodidad lo que viene y todo lo que te rodea. Esto 
es muy de valorar teniendo en cuenta el tipo de vehiculo 
que conduzco y mas aun siendo un Alfa Romeo, tradicio- 
nalmente con los espejos mas bonitos del mercado, a los 
que tambien por ahorrar peso les podrian quitar el espejo 
y dejar solo sus espectaculares carcasas, porque en el caso 
de los antiguos Alfas viene a verse lo mismo. No es el caso 
del4C. 

Voy a casa al volante del 4C y me repito de nuevo, no 
te calientes, hazte con el poco a poco. Si este consejo es 
aplicable para que te vaya bien en casi cualquier ambito 
de la vida, ahora que el 4C y yo somos intimos, agradezco 
enormemente haberme grabado a fuego este mensaje. El 
4C sobre el papel, con un motor «pequeno» y una caballe- 
ria numerosas pero a priori nada colosal, no te advierte de 
que si no estas preparado y se te ocurre la genial idea de 


Lasprestaciones 

de este deportivo no 
defraudaran a nadie. 
Lo que si es necesario 
esunciertonivel 
de conduccion para 
llevarlo porsu sitio. 



riesgo de darle ese toque que no rompe nada pero que 
destroza la conciencia de cualquier amante de los coches. 
No quisiera danar la escultural carroceria de plastico o el 
rojo flamante de la pintura exclusiva del 4C. Acciono la 
caja de cambios con el correspondiente boton y acaricio 
el acelerador. El indicador dice que la primera velocidad 
esta engranada, el motor gorgotea un poco, pero el coche 
no se mueve. Un poco mas y el primer berrido de los es- 
capes de aluminio me sorprende aspirando y la vibracion 
me entra hasta los pulmones, para ahora si moverse con 
suavidad, pero solo un poco mas. Todo controlado, el 4C 
se deja sacar civilizadamente, para asi accionar algo de 
giro en las ruedas y restar dureza a la direccion, cosa que 
a mis hombros no les viene nada mal despues de los 4.000 
metros de natacion que me habia aplicado previamente. 
Hay un ruido que me molesta, son las noticias que salen 
de unos de los altavoces mas miserables que he oido en mi 
vida, incluyendo los del Seat Fura que me regalo mi abue- 
lo anos ha. Creo que voy a apagarla. No habia reparado en 
esto. Me lo tomo abroma, porque a los alfistas estas cosas 
nos hacen gracia y casi me reconforta estar seguro de que 
efectivamente, estoy al volante de un autentico Alfa Ro- 
meo. Puede que sea por ahorrar peso, que en Alfa quieran 
darte la opcion de que buscando rebajar decimas puedas 
tirarlo por la ventanilla y restarle otros 100 gramos al 4C. 
Aunque sus casi 70.000 € sean todo un chollo montado en 
Maserati para llevarte las prestaciones de un super depor- 
tivo de 200.000 €, sigue siendo un dineral que bien habria 
valido una unidad en edicion especial, extraible por que 
no, pero con una carcasa de carbono, un logo distintivo o 


pisar a fondo su petreo acelerador en un semaforo, pue- 
des salir disparado como si te hubieran dado por detras 
con una bola de demolicion. Es explosive. Su ligereza es 
extraordinaria en dates tecnicos, en los que yo no come- 
tere el sacrilegio de profundizar porque tampoco me lo 
ha pedido, pero en la practica supone que la eficacia en 
todo lo que hace sea total: acelerando, frenando y giran- 
do. Cada maniobra al volante es diversion y una labor que 
exige plena atencion. Llego a casa y mi vecino sale de su 
adosado admirado por el bramido del motor del 4C, situa- 
cion que se repitio cada vez que aparque o saque el coche 
de casa durante el fin de semana. Dudo que esta devocion 
se mantuviera si los proximos 20 anos irrumpiera su paz 
cada vez que yo llegara a aparcar el 4C en mi garaje. Apa- 
go el contacto e intento salir del coche. Estando en plena 
forma fisica cuesta salir, de hecho cuesta bastante, pero 
entendiendo que uno sabe lo que implica adquirir un 4C, 
lo que si deberian de prever desde Alfa, es proteger todo 
el umbral de la puerta, para el que el lateral del chasis de 
carbono al vivo hace las labores. Es casi imposible no ara- 
narlo con el zapato al entrar y salir, y bien podrian haberle 
puesto el mismo film transparente de silicona que han 
aplicado a los bajos exteriores para evitar que las piedras 
que escupen las ruedas aranen las carroceria. He recorri- 
do poco mas de 30 Km con el y todavia estoy tenso, este 
maldito coche me ha obligado a llevarlo agarrado cada 
metro recorrido. Creo que la gracia de la bid ha estado 
bien para ganarme el 4C, pero manana optare por ir a co- 
rrer pronto antes de salir a conducir el 4C y luego, ire con 
el a recorrer todas esas carreteras con las que he probado 



Nuestro protagonista 



El Alfa 4C Spider es tan espartano que 
presdnde de la direcdon asistida y exige al 
conductor estar muy en forma, aunque no es 
necesario estar al nivel de un Ironman. 


Solo se vive una vez 


Alfa Romeo 4C Spider 

Preclo: 79.550 € 


Motor: Cuatro cilindros en linea. 

Central longitudinal. 1.742 cc (83 x 80,5 
mm); Inyeccion directa gasolina con 
turbo e intercoller. Compresion: 9,5:1. 
Distribuclon: Variable con cuatro 
valvulas por cilindro con doble arbol de 
levas por bancada. Potencia maxima: 
240 CV a 6.000 rpm. Par maximo: 

36 mkg de 2.200 rpm. Transmision: 
Propulsion trasera con cambio de doble 
embrague de 6 velocidades. Bastidor: 
Suspension delantera de paralelogramo 
deformable y trasera tipo McPherson 
con efecto estabilizadoras. Frenos: 
Discos acero ventilados y perforados 
(305/292 mm 0). Llantas: 7”x 17” 
delante y 8”x 18” detras. Neumaticos: 
205/45 R17 delante y 235/40 R18 detras. 
Largo/ancho/alto: 3.989/1.864/1.189 
mm. Batalla: 2.380 mm. Vi'as: 
1.621/1.602 mm. Peso: 1.040 kg. 


Prestadones 

Velocidad maxima: 257 km/h. 
Aceleracion O a 100 km/h: 4,5 s. 
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Losdetallesdeun 

Alfa son siempre 
muy espedales. El 
propietariodeun 
4C estara orgulloso 
desu imagen. 


durante anos las mejores bids de competicion que ban pa- 
sado por mis manos. 

En el mundo de las bids disfrutamos de un privilegio 
que en pocos otros deportes se da: un usuario de la calle 
puede tener mejor bid que el mejor cidista del mundo. 
^Alguien podria tener mejor coche de circuito que Hamil- 
ton? No. Con un coste elevado pero asumible, en el mun- 
do de las bids estamos acostumbrados a poder acceder a 
mejores montajes finales de los que la legisladon federati- 
va permite al propio ganador del Tour, o lo que los propios 
atletas profesionales deben llevar dentro de las posibili- 
dades que ofrezcan los contratos con sus patrodnadores. 
Con este enfoque lo que quiero dar entender es la magni- 
fica situadon que ha planteado Alfa con el 4C: la demo- 
cratizacion en el acceso a un super deportivo. 70.000 € 
euros es una fortuna, pero no tanto viendo lo que circula 
por la calle a diario. Dicho esto, ahora tambien viene la 
dosis de realidad con el 4C en la carretera. En su pequeno 
maletero trasero, en el que caben todos los accesorios que 
requiera el entrenamiento o una competicion deportiva 
junto a la capota enrollada de esta version Spider, Alfa in- 
cluye una fabulosa funda para el coche y una buena bolsa 
de gimnasio. Y es que conducir este coche no implica so- 
lo aflojar la pasta, esperar a que te lo entreguen o repetir 
una y otra vez una contorsion para subirte y bajarte. Del 
mismo modo que debo ser humilde en terminos tecnicos. 




da punto en el que te apoyas o agarras te hace saber por el 
tipo de asfalto por el que estas circulando. No me hace de 
menos confesar que nunca en mi vida habia experimenta- 
do algo asi al volante rodando por carreteras convencio- 
nales. He conducido coches mucho mas potentes, pero to- 
dos eran coches mas complacientes, de esos que te hacen 
creer que eres un gran conductor asumiendo gran parte 
de la labor y que llegado el caso de que quieras saber has- 
ta donde puedes llegar, te obligan a entrar en un terreno 
peligroso, a todos los niveles. Es un coche para valientes, 
porque impone y hay que sobreponerse, pero tampoco es 
un coche para descerebrados, porque traduce fielmente lo 
que le ordenes que haga por dificil que sea incluso jugan- 
do con las configuraciones de conduccion ADN. El Alfa 
Romeo 4C introduce una nueva sensacion de conduccion. 


i 


Cada maniobra al volante es diversion y una 
labor que exige plena atencion 


mi condicion fisica me permite decir que para llegar a 
sacarle partido al 4C, hay que estar preparado. En cierta 
manera, como deportista me siento bastante identificado 
con el 4C. Soy un deportista sin gran motor que ha con- 
seguido un buen rendimiento a base de pulir detalles, de 
mantener mi indice de grasa corporal por debajo del 9% 
e incluso de vigilar mi aspecto para hacer siempre buena 
esa maxima de que «tan importante como ser bueno es 
parecerlo». 

El 4C es un super deportivo, sin mas, y para convivir 
durante anos pide ser conducido por alguien con una con- 
dicion fisica mas que aceptable. Alfa Romeo, volviendo 
al elemental sistema de tirar por la ventana todo lo que 
no aporte velocidad, ha conseguido la exquisita violencia 
que buscamos los apasionados de los deportivos. El 4C en- 
laza curvas como un caza, pocos coches de serie podras 
conducir con este nivel de ausencia absoluta de balanceo. 
Sin discos ceramicos ni extravagancias, han conseguido 
que frene hasta el punto de que cinturon de seguridad te 
estrangula, aunque para ello haya que darle una contun- 
dente patada al pedal, como en los coches de carreras. Ga- 


la de la maxima intensidad al volante con un coche increi- 
blemente precise, recuperando esa experiencia que cada 
vez se pierde mas y mas en pro de la implantacion de mas 
y mas tecnologia que solo responde a los dates. ^Cuanto 
corre? ^Cuanto acelera el 4C? Os respondo con otra pre- 
gunta ^Realmente importa? Si es asi, claramente no eres 
un usuario Alfa 4C, porque aunque vuela, lo importante 
es que uno de los pocos coches que realmente te deja dis- 
frutar de lo que consigues hacer con el. Es un vehiculo que 
cuando le llevas a su terreno, cuando salis a jugar juntos, 
en muchos mementos llegas a sentir que el se lo esta pa- 
sando casi mejor que tu. 

Pero lo mejor de todo es que si uno quiere, no tiene 
que renunciar por seguir con tu dia a dia. Consegui me- 
ter mi bici de mas de 15.000 € en el puesto del acompa- 
nante y mi bolsa con el neoprene, banador y kit de pis- 
cina en el maletero. Realmente, cuando uno quiere, no 
encuentras problemas a nada. Y con el Alfa 4C Spider 
no hay ningiin problema que objetar. El perfecto coche 
para los alfistas. Que somos muchos. Y seguro que to- 
dos, lectores de AUTOMOVIL. 0 
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Precios 


Deportivos, coupes y cabrios 



■ NUEVO ■ USADO ■ KM-0 


■ LAS MEJORES OFERTAS 


■ EL TRATO MAS DISTINGUIDO 


CONTRATACION DE ANUNCIOS PARA ESTA SECCION: TELEFONOS: ( 91 ) 347 01 79 • ( 91 ) 347 05 93 


G GASOLINA D DIESEL H HIBRIDO A ALCOHOL/GASOLINA N GAS(GNC)/GASOLINA L GAS(GLP)/GASOLINA E ELECTRICO • EXENTO IMP. MATRICULACION 


Lon: Longitud (cm) 

NT: Numero de plazas 

Tra: Traccion 

Gil: Cilindrada (1) 

AT: Cambio automatico* 

NOTA: La version presente es 

Alt: Altura (cm) 

Mai: Maletero (1) 

PVP: Precio 

POT: Potencia (CV CEE) 

S: Equipamiento de serie 

la mas economica con esta 

An: Anchura (cm) 

(*) Indica tanto si es automa 

Dep: Deposito (1) 
tico como robotizado, con mo( 

recomendado 

Jo automatico de cambio y sii 

CON: Consume (1/1 00km) 
1 embrague 

0: Equipamiento opcional 

mecanica, potencia y emisiones. 


DATOS PROPORCIONADOS POR FLEET DATA 


ABARTH 


www.abarth.es 

Fiat Group Automobiles Spain ■ Carretera M 300, km 28,500 - 28802 
Alcala de Henares (Madrid) ■ Tel. 91 885 37 00 ■ GARANTIA: 2 anos 


sinlimitekm ■ ASISTENCIA24h: 0080022278400 


500 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

3 Puertas 

366 

148 

163 

4 

185 

35 

D 

Cabrio 

366 

148 

163 

4 

185 

35 

D 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 


G1.416vT-Jet135 3p 18.850 1,4 135 6,5 - 

G1.416vT-Jet140 3p Secuencial 20.600 1,4 140 - S 

G 1 .4 1 6v T-Jet 595 Turismo 1 60 3p 22.950 1,4 160 6,5 0 

GC1.416vT-Jet135 2p 20.600 1,4 135 6,5 - 

G C 1 .4 1 6v T-Jet 1 40 2p Secuencial 22.350 1 ,4 1 40 - S 

G C 1 .4 1 6v T-Jet 595 Turismo 1 60 2p 24.700 1,4 160 6,5 0 


ALFA ROMEO 

www.alfaromeo.es 


Fiat Group Automobiles Spain ■ Ctra. M300 km 28,5 -28802 Alcala 
de Henares (Madrid) ■ Tel. 91 885 37 00 ■ GARANTIA: 2 anos sin 
limitekm ■ ASISTENCIA24h:900 21 1017 


4C 


Carroceria 

Coupe 

VERSION 

Lon 

399 

Alt 

118 

An 

186 

N°P Mai Dep Tra 
2 110 40 T 

PVP CIL POT CON AT 

G1.7TBI 240 2pTCT 



53.990 1,7 240 6,8 S 


ASTON MARTIN 

www.astonmartin.com 

C. de Salamanca, S. A. ■ C/Sor Angela de la Cruz -28020 Madrid ■ 
Tel. 91 55482 93 ■ GARANTIA: 2 anos sin limite km ■ ASISTENCIA 
24h:91 45814 59 


Rapide 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

5 Puertas 

502 

136 

193 

4 

317 

90 

T 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 

G6.0 VI 2 550 5p Touchtronic II 


228.713 5,9 550 14,^ S 

DB9 








Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

Coupe 

471 

127 

188 

4 

186 

80 

T 

Cabrio 

471 

127 

188 

4 

172 

80 

T 


VERSION PVP CIL POT CON AT 

GCoupe6.0V1 2 51 0 2pTouchtronic II 214.617 5 J_510_1 4,3 __S. 

G Volante Cabrio 6.0 VI 2 51 0 Touchtr. II 232.333 5,9 51 0 1 4,3 S 

Vantage 

Carroceria Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

Coupe 438 124 187 2 300 80 T 

Cabrio 438 126 187 2 144 80 T 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 4^^V8 420J,p_ _1J2.151_4jL42g_1M_Q. 

GS Coupe 4.7 V8 430 3p 149.342 4,7 430 12,9 0 

GSCoupe6.0V12 565 3pSportshiftlll 212.886 5,9 565 - S 

G Roadster 4.7 V8 420 2p 1 46.024 4,7 420 1 2,6 0 

G S Roadster 4.7 V8 430 2p 1 63.598 4,7 430 1 2,9 0 


Vanquish 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

Coupe 

469 

129 

191 

2 

368 

78 

T 

Cabrio 

469 

129 

191 

2 

0 

78 

T 


VERSION PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 6.0 VI 2 565 2p Touchtronic II 299.704 5,9 565 1 4,4 S 

G Volante Cabrio 6.0 VI 2 565 Touchtr. II 317.420 5,9 565 1 4,4 S 


AUDI 

www.audi.es 

Volkswagen-Audi Espana, S.A. ■ C/ La Selva, 22 Parque Mas Blau 
II -08820 El Prat deLlobregat (Barcelona) ■ Tel. 93 261 72 00 ■ 
GARANTIA: 2 anos sin limite km ■ ASISTENCIA 24h: 900 32 03 33 


A1 


Carroceria 

3 Puertas 
5 Puertas 

Lon 

397 

397 

Alt 

142 

142 

An 

174 

175 

N°P Mai Dep Tra 

4 270 45 D/IP 

4 270 45 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GS1 2.0TESI 231 Quattro 3p 


34.955 2,0 231 7,0 - 

GS1 Sportback 2.0TESI 231 Quattro 5p 

35.685 2,0 231 7,1 - 


A3 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

3 Puertas 

424 

142 

178 

5 

365 

50 

D/IP 

5 Puertas 

431 

140 

179 

5 

380 

40 

D/IP 

Berlina 

446 

139 

180 

5 

425 

50 

D/IP 

Cabrio 

442 

141 

179 

4 

320 

50 

D/IP 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

GS3 2.0TESI 300 Quattro 3p 

43.340 2,0 300 7,0 

Q 

GSbk.S3 2.0TESI 300 Quattro 5p 

44.860 2,0 300 - 

Q 

GSbk. RS3 2.5 TESI 367 Quatt. 5p S tro. 

59.860 2,5 367 8,1 

S 

G Sedan S3 2.0 TESI 300 Quattro 4p 

45.560 2,0 300 7,0 

_ Q 

G Cabrio 1.4 TES1 1 25 Attraction 2p 

34.000 1,4 125 - 

Q 

G Cabrio 1 .4 TES1 1 50 Attraction 2p ^ 

34.950 1,4 150 - 

Q 

G Cabrio 1 .8 TES1 1 80 Attraction 2p 

37.130 1,8 180 - 

Q 

G Cabrio 1 .8 TES1 1 80 Ambiente Quattro 2p 

41.600 1,8 180 - 


D Cabrio 1 .6 TDI cl. diesel 1 1 0 Attract. 2p • 

33.520 1,6 110 - 


D Cabrio 2.0 TDI cl. diesel 1 50 Attract. 2p • 

35.340 2,0 150 4,2 

Q 

D Cabrio 2.0 TDI cl. d. 1 50 Attract. Q. 2p 

38.970 2,0 150 - 


A4 



Carroceria Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Berlina 470 143 183 

5 480 61 D/IP 

Familiar 470 142 183 

5 490 61 D/IP 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

GS4 3.0 TESI 333 Quattro 4p S tronic 

62.870 3,0 333 - 

S 

GS4 Avant 3.0 TESI 333 Quat. 5p S tronic 

64.630 3,0 333 - 

S 

G RS4 Avant 4.2 ESI 450 Quat. 5p S tronic 

88.720 4,2 450 10,7 

s 

A5 

Carroceria Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

5 Puertas 471 138 185 

4 480 61 D/IP 

Coupe 463 137 185 

4 455 61 D/IP 

Cabrio 463 138 185 

4 380 61 D/IP 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

GS5 Sportback 3.0 TESI Quat. 5p S tronic 

68.700 3,0 333 - 

S 

GCoupe 1.8 TES1 170 2p 

38.680 1,8 170 5,7 

Q 

GCoupe 2.0 TESI 225 2p 

44.910 2,0 225 5,9 

Q 

GCoupe 2.0 TESI 225 Quattro 2p 

47.100 2,0 225 - 

Q 

GCoupe 3.0 TESI 272 Quattro 2p S tronic 

57.180 3,0 272 - 

S 

GS5 Coupe 3.0 TESI 333 Quat. 2p S tronic 

69.470 3,0 333 - 

S, 

GRS5 Coupe 4.2 ESI 450 Quat. 2p S tronic 

91.730 4,2 450 10,5 

S, 

DCoupe2.0TDI Ultra 163 2p« 

40.180 2,0 163 - 


DCoupe2.0TD1 190 2p» 

41.480 2,0 190 - 

Q 

DCoupe2.0TD1 190 Quattro 2p 

45.300 2,0 190 - 

Q 

DCoupe3.0TDI 204 2p 

45.990 3,0 204 5,1 

Q 

DCoupe3.0TDI 245 Quattro 2p 

52.170 3,0 245 5,8 

Q 

GCabrio 1.8 TES1 170 2p 

44.330 1,8 170 6,2 

Q 

G Cabrio 2.0 TESI 225 2p 

50.590 2,0 225 6,3 

Q 

GCabrio 2.0 TESI 225 Quattro 2p S tronic 

55.560 2,0 225 6,9 

S 

GCabrio 3.0 TESI 272 Quattro 2p S tronic 

63.120 3,0 272 - 

S 

GS5 Cabrio 3.0 TESI 333 Quat. 2p S tronic 

75.470 3,0 333 - 

S, 

GRS5 Cabrio 4.2 ESI 450 Quat. 2p S tronic 

104.480 4,2 450 10,7 

S, 

GCabrio 2.0 TD1 150 2p 

45.630 2,0 150 4,7 


GCabrio 2.0 TD1 190 2p 

48.760 2,0 190 - 

Q 

GCabrio 2.0 TD1 190 Quattro 2p 

50.950 2,0 190 - 


GCabrio 3.0 TDI 204 2p Multitronic 

54.380 3,0 204 5,2 

S 

GCabrio 3.0 TDI 245 Quattro 2p S tronic 

60.320 3,0 245 5,9 

S 

A6 

Carroceria Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Berlina 493 144 187 

5 530 65 D/IP 

Familiar 493 145 187 

5 565 65 D/IP 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

GS7 4.0 TESI 450 Quattro 4p S tronic 

92.090 4,0 450 9,2 

S 

G Avant 4.0 TESI 450 Quattro 5p S tronic 

94.940 4,0 450 9,4 

S 

G Avant 4.0 TESI 560 Quattro 5p tip. 

131.470 4,0 560 9,6 

_s 

A7 



Carroceria Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

5 Puertas 497 141 191 

4 535 65 D/IP 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

GS7 Sportback 4.0 TESI 450 Quat. S tronic 

99.520 4,0 450 - 

S 

GRS7 Sbk. 4.0 TESI 560 Quattro 5p tip. 

138.720 4,0 560 9,5 

s 


A8 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai Dep Tra 

Berlina 

514 

146 

195 

5 

520 78 D/IP 

Berl. Larga 

527 

147 

195 

5 

520 78 D/IP 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 

GS8 4.0 TESI 520 Quattro 4p tip. 


131.320 4,0 520 9,6 S 

TT 






Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai Dep Tra 

Coupe 

418 

134 

183 

4 

305 50 D/IP 

Cabrio 

418 

135 

183 

2 

280 50 D/IP 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 

GCoupe 2.0 TESI 230 3p 



41.760 2,0 230 5,9 Q 

GCoupe 2.0 TESI 230 Quattro 3p S tronic 

47.450 2,0 230 6,4 S 


GS Coupe 2.0 TESI 31 0 Quattro 3p 

59.570 

2,0 310 

7,1 

Q 

GCoupe 2.0 TD1 184 3p« 

43.070 

2,0 184 

4 , 2 _ 


G Roadster ZO TESI 230 

44.650 

2,0 230 

6,0 

Q 

G Roadster 2.0 TESI 230 Quattro S tronic 

50.340 

2,0 230 

6,7 

S 

GS Roadster 2.0 TESI 31 0 Quattro 

62.580 

2,0310 

7,3 

Q 

G Roadster 2.0 TDM 84 • 

45.850 

2,0 184 

4,3 


R8 

Carroceria Lon Alt An 1 

M°P Mai Dep 

Tra 

Coupe 443 124 194 

2 112 0 

IP 


VERSION 

PVP 

CIL POT 

CON 

AT 

G Coupe 5.2 ESI VI 0 540 Quattro S tronic 

191.870 

5,2 540 

11,4 

S 

G Coupe 5.2 ESI VI 0 plus 61 0 Quatt. S tro. 

214.870 

5,2 610 

12,3 

S 


Q3 


Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

SUV 

439 

158 

183 

5 

460 

64 

D/IP 

VERSION 





PVP Cl 

L POT CON AT 

GRS 2.5 TESI 340 Quattro 5p S tronic 

6i 

).400 2, 

5 340 1 

3,6 S 

Q5 

Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

SUV 

463 

162 

188 

5 

540 

72 

D/IP 


VERSION PVP CIL POT CON AT 

DSQ5 3.0 TDI 313 Quattro 5p tip. 70.330 3,0 313 6,8 S 

BENTLEY 

www.bentleymotors.com 

Royal Crown Motors, S.L. ■ C/Antonio Maura, 18 2°B -28014 
Madrid ■ Tel. 91 521 21 41 ■ GARANTIA: 3 anos sin limite km ■ 
ASISTENCIA 24h: 91 54425 54 


Continental 


Carroceria 

Coupe 

Cabrio 

Lon 

481 

481 

Alt 

139 

139 

An 

194 

194 

N“P Mai Dep Tra 

4 358 90 IP 

4 260 90 IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GGT4.0V8aut 




193.987 4,0 507 10,5 S 

GGT 6.0/575 W1 2 aut 



221.951 6,0 575 14,5 S 

GGT Speed 6.0/625 W1 2 aut 


242.721 6,0 625 14,5 S 

GGTC 4.0 V8 aut 



213.399 4,0 507 10,9 ^ 

GGTC 6.0/575 W1 2 aut 



244.350 6,0 575 14,9 S 

GGTC Speed 6.0/625 W1 2 aut 


267.088 6,0 625 14,9 S 

Mulsanne 

Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Berlina 

558 

152 

193 

5 443 96 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G6.8S&Saut 




347.520 6,8 513 16,9 S 

Flying Spur 

Carroceria 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Berlina 

530 

149 

198 

5 442 90 IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G6.0/625W12aut 



225.345 6,0 625 14,7 ^ 


BMW ” 

www.bmw.es 

BMW Iberica, S.A. ■ Avda. de Burgos, 118 -28050 Madrid ■ Tel. 
91 335 05 05 ■ GARANTIA: 2 anos sin limite km ■ ASISTENCIA 
24h: 90010 04 82 


i8 


Carroceria Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 469 

129 

194 

4 154 30 IP 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

E Electric 1.5 231 3pS/SAut. • 


139.200 1,5 231 2,1 

S 

Serie 1 

Carroceria Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

3 Puertas 432 

143 

177 

5 360 52 IP/T 

5 Puertas 432 

141 

177 

5 360 52 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

GM135i 326 3o 



44.450 3,0 326 8,0 

0 

GM135i 326 xDrive3pAut. 


48.850 3,0 326 7,8 

S 

GM135i 326 5o 



45.500 3,0 326 8,0 

0 

GM135i 326 xDrive5pAut. 


49.900 3,0 326 7,8 

s 

Serie 2 





Carroceria Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 443 

141 

177 

4 390 52 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

GCoupe 220i 184 



32.950 2,0 184 6,1 

0 

GCoupe 228i 245 2p 



37.750 2,0 245 - 

0. 

GM235i Coupe 326 



49.950 3,0 326 8,1 

0. 

G Coupe M235i 326 xDrive 2p 


54.750 3,0 326 - 

0 

G Coupe ^18d 143 2p» 



29.950 2,0 143 ^ 

0 

GCoupe 220d184« 



33.950 2,0 184 4,5 

o' 

GCoupe 225d 21 8 2p Aut. 



40.950 2,0 218 4,7 

s 

Serie 3 

Carroceria Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

5 Puertas 462 

143 

181 

5 520 57 IP/T 

Berlina 462 

143 

181 

5 480 57 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

G M3 431 4p 



86.500 3,0 431 8,8 

0 

Serie 4 

Carroceria Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 464 

138 

183 

4 445 57 IP/T 

Coupe-Cabrio 464 

138 

183 

4 370 57 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

GCoupe 420i184 



39.350 2,0 184 6,1 

0 

G Coupe 420i 1 84 xDrive Aut. 


41.950 2,0 184 6,8 

0 

GCoupe 428i 



44.350 2,0 245 6,6 

0 

G Coupe 428i xDrive aut. 



46.950 2,0 245 6,8 

0 

GCoupe 435i 



55.650 3,0 306 7,9 

0 

G Coupe 435i xDrive aut. 



58.250 3,0 306 8,2 

0, 

GM4 Coupe 431 2p 



88.500 3,0 431 8,8 

0 

GCoupe 420d184 



42.350 2,0 184 4,7 

0 

G Coupe 420d 1 84 xDrive 



44.950 2,0 184 4,8 

0 

GCoupe 425d 218 2p 



45.850 2,0 218 5,0 

0 

GCoupe 430d 258 



51.450 3,0 258 4,9 

s 

G Coupe 430d ^ xDrive 2p Aut 


54.050 3,0 258 5,2 

s 

GCoupe 435d 313 xDrive 



60.650 3,0 313 5,4 

s 

GCabrio 420i184 2p 



45.950 2,0 184 - 

0 

GCabrio 428i 245 



51.550 2,0 245 6,8 

0 

G Cabrio 428i 245 xDrive 2p Aut. 


54.150 2,0 245 7,0 

s 

G Cabrio 435i 306 



62.950 3,0 306 8,1 

0 

G Cabrio 435i 306 xDrive 2p 


65.550 3,0 306 - 

0 

GCabrio M4 431 2p 



98.500 3,0 431 9,1 

0 

GCabrio 420d184 



49.950 2,0 184 5,1 

0 

GCabrio 425d 218 2p 



53.550 2,0 218 - 

0 

G Cabrio 430d aut. 258 2p Aut. 


58.950 3,0 258 - 

s 

G Cabrio 435d aut. 31 3 xDrive 2p Aut. 

66.950 3,0 313 - 

s' 

Serie 5 





Carroceria Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Berlina 491 

145 

186 

5 520 67 IP/T 

Familiar 491 

146 

186 

5 560 70 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON 

AT 

GM5 DKG 



120.650 4,4 560 9,9 

s 

G M550dA xDrive aut. 



92.950 3,0 381 6,2 

s 

G Touring M550d xDrive aut. 


95.750 3,0 381 6,3 

s 




NUEVOS en www.autopista.es USADOS en www.automercado.es Todos los modelos constantemente actualizados 


Serie 6 


California 


Carrocen'a Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep 

Tra 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 489 137 

189 

4 460 70 

IP/T 

Coupe-Cabrio 456 

132 

191 

4 340 78 T 

Coupe 501 139 

189 

5 460 70 

IP/T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

Cabrio 489 137 

189 

4 350 70 

IP/T 

G4.3 El 




209.355 4 3 490 131 S 

VERSION 


PVP CIL POT CON AT 






G Coupe 640i 320 2p Aut. 


99.200 3,0 320 

- _ S_ 

F12berlinetta 



G Coupe 640i 320 xDrive 2p Aut. 


102.800 3,0 320 

- S 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

G Coupe 650i 450 2pAut. 


115.800 4,4 450 

- S 

Coupe 

462 

127 

194 

2 0 92 IP 

G Coupe 650i 450 xDrive 2p Aut. 


119.400 4,4 450 

- S 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G Coupe M6 560 2p DKG 


150.500 4,4 560 

- S 

G6.3 El 




297.781 6,3 740 15,0 S 

D Coupe 640d 31 3 xDrive 2p Aut. 


14.400 3,0 313 

- S 

cc 





D Coupe 640d 31 3 2p Aut. 


100.800 3,0 313 

- S 

rr 





G Gran Coupe M6 560 4p DKG 


154.500 4,4 

S 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

G Cabrio 640i 320 2p Aut. 


108.500 3,0 320 

s 

Coupe 

491 

138 

195 

4 450 91 IP 

GCabrio 640i 320 xDrive 2p Aut. 


112.100 3,0 320 

- s 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GCabrio 650i 450 2pAut. 


126.300 4,4 450 

- s 

G6.3 El 




297.781 6,3 660 15,4 S 


GCabrio 650i 450 xDrive 2p Aut. 
GCabrio M6 560 2p DKG 
DCabrio 640d 313 2pAut. 

D Cabrio 640d 31 3 xDrive 2p Aut. 

Z4 


129.900 4,4 450 

160.500 4,4 560 

110.500 3,0 313 
114.100 3,0 313 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Cabrio 

424 

128 

179 

2 310 55 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G 1 8i sDrive 




39.100 2,0 156 6,8 0 

G20i sDrive 




42.100 2,0 184 6,8 0 

G28i sDrive 




49.100 2,0 245 6,8 0 

G35i sDrive 




54.100 3,0 306 9,4 0 

G35is sDrive DKG 




67.600 3,0 340 9,0 S 

X5 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 

488 

175 

194 

5 650 75 IP/T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GM 575 5d 




136.950 4,4 575 11,1 S 

DM50d 381 5pAut. 



101.600 3,0 381 6,6 S 

X6 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 

491 

169 

199 

5 550 85 IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GM 575 5dAuL 




139.950 4,4 575 11,1 S 

DM50d 381 5pAut. 



106.900 3,0 381 6,6 S 


CADILLAC I 

WWW. cad i 1 1 aceu rope .com 

Cadillac-Corvette-HUMMER Espana ■ C/AlfonsoXII, 44 -28014 
Madrid ■ 91 151 1490 ■ GARANTIA:3anosd100.000km ■ 
ASISTENCIA24h:902142142 


ATS 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P 

Mai 

Dep 

Tra 

Berlina 

464 

143 

181 

5 

381 

62 

IP/T 

Coupe 

466 

140 

184 

4 

295 

62 

IP/T 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 


G Coupe 2.0L 276 Elegance 2p Aut. 43.51 0 2,0 276 8,3 S 

G Coupe 2.0L 276 Performa. AWD 2p Aut. 54.637 2,0 276 8,8 S 

CATERHAM 

www.caterham.co.uk 

Alcatrade, S.L. ■ Ctra. deSitges, 75 -08810 Sant PeredeRibes 
(Barcelona) ■ 93 8961515 ■ GARANTIA: 2 anos sin llmite km ■ 
ASISTENCIA24h:93 8961515 


Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Cabrio 31 0 

99 

158 

2 130 36 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G165 0.6 80 •_ 



24.194 0,6 80 4,9 - 

GSuperlightl.6 120 2p 



42.969 1,6 120 6,2 - 

GRoadsport 1.6 120 2p 



33.536 1,6 120 6,2 - 

GRoadsport 2.0 175 2p 



41.787 2,0 175 7,7 - 

G485 2.0 240 



56.870 2,0 240 7,6 - 


DSI 


www.citroen.es 

Automdviles Citroen Espana, S.A. ■ C/ Puerto de Somport, 8 - 28050 
Madrid ■ Tel. 91 321 39 21 ■ GARANTIA: 2 anos sin limite km ■ 
ASISTENCIA24h:900 51 52 53 

DS3 

Carrocen'a Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Cabrio 395 146 172 5 245 45 D 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

GCabrio 1 .2 PureTech 82 Desi gn 2p m 18.730 1,2 82 4,9 - 

G Cabrio 1 .2 PureTech 1 1 0 Style 2p • 22.875 1,2 110 4,7 - 


GCabrio 1.6 THP 165 Sport 2p 
D Cabrio 1 .6 BlueHDi 1 20 Sport 2p S/S 9 


25.775 1,6 165 5,6 
25.925 1,6 120 3,6 


FERRARI 

www.ferrariworld.com 

Eerrari West Europe Iberia Regional Office ■ P° de la Castellana, 50 
pl.6"- 28046 Madrid ■ Tel. 91 411 34 80 ■ GARANTIA: 3 anos sin 
limite km ■ ASISTENCIA24h: - 


F458 Italia 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 

453 

121 

194 

2 230 86 T 

Cabrio 

453 

121 

194 

2 230 86 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 4.5 




230.562 4,5 570 13,3 S 

G Spider 4.5 




256.118 4,5 570 11,8 S 


FIAT I 


Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep 

Tra 

Cabrio 355 

149 

163 

4 182 35 

D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

GC 0.9 Turbo TwinAir 1 05 Lounge 2p_f_ 

19.100 0,9 105 

- 0. 

GC 1.2 8V 69 Pop 2p» 



15.050 1,2 69 

- 0 


DC1.3MulliJen6»95Lounge2pS/S»_ 20.t50 1,2 95 - - 

www.ford.es 

Eord Espana, S.L. ■ C/ Calendula, 13 Editicio Miniparc IV - 28109 
Alcobendas (Madrid) ■ Tel. 91 714 51 00 ■ GARANTIA: 2 anos sin 
llmite km ■ ASISTENCIA 24h: 902 442 442 


Fiesta 


Carrocen'a Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep 

Tra 

3Puertas 397 146 

171 

5 290 41 

D 


VERSION 


PVP CIL POT CON 

AT 

G1.6 EcoBoost 1 82 ST 3p 


22.350 1,6 182 5,9 


Mustang 

Carrocen'a Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep 

Tra 

Coupe 478 138 

192 

4 408 59 

T 


Cabrio 478 139 

192 

4 332 59 

T 


VERSION 


PVP CIL POT CON 

AT 

G Eastback 2.3 EcoBoost 31 4 2p 


39.000 2,3 314 


0 

G Eastback 5.0 Ti-VCTV8 418GT2p 

46.000 5,0 418 


0 

G Convertible 2.3 EcoBoost 314 2p 

43.000 2,3 314 


0 

G Convertible 5.0 TI-VCT V8 41 8 GT 

50.000 5,0 418 


0 


HYUNDAI I 

www.hyundai.es 

Hyundai Motor Espana, S.A. ■ C/ Quintanapalla, 2 ff' planta - 28050 
Madrid ■ Tel. 91 360 52 60 ■ GARANTIA: 5 anos sin llmite km ■ 
ASISTENCIA 24h: 900 21 0313 


i20 


Carrocen'a Lon Alt 

Coupe 405 145 

An 

173 

N°P Mai Dep Tra 

5 336 50 D 

VERSION 


PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 1.2 MPI 85 Klass 3p* 


16.000 1,2 84 5,1 - 

G Coupe 1.4 MPI lOOTecno 3p 


17.950 1,4 100 5,5 - 

D Coupe 1.4 CRDI 90 Klass 3p« 


18.300 1,4 90 4,1 - 

Veloster 

Carrocen'a Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 422 140 

179 

4 320 50 D 

VERSION 


PVP CIL POT CON AT 

G1.6 GDI/140 Sport DCT 


25.940 1,6 140 6,4 S 

G1.6TDGI/186 


29.730 1,6 1 86 6,9 - 


INFINITI 

www.infiniticars.es 

Infiniti ■ C/Antonio Maura,18- 28014 Madrid ■ 91 325 55 84 i 
GARANTIA: 3 anos 6 100.000 km ■ ASISTENCIA 24h:- 


Q60 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

Coupe 

466 

139 

182 

Cabrio 

466 

139 

185 

VERSION 


4 275 80 T 

4 366 80 T 

PVP CIL POT CON AT 


G Coupe 3.7 V6 320 GT 2p Aut. 53.050 3,7 320 1 0,5 S 

G Cabrio 3.7 V6 320 GT Premium 2p Aut. 66.700 3,7 320 1 1 ,4 S 

JAGUAR 

www.jaguar.es 

Jaguar Hispania, S.L. ■ P“ de la Castellana, 130 8® planta - 28046 
Madrid ■ Tel. 91 578 61 00 ■ GARANTiA: 3 anos sin limite km ■ 
ASISTENCIA 24h: 90212 00 41 


XF 


XJ 

Carrocen'a Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

Berlina 513 146 190 5 520 77 IP/T 

Berl. Larga 526 146 190 5 520 77 IP/T 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

G5.0 S/C 550 XJR SWB 4p Aut. 163.468 5,0 551 11,1 S 


GranTurismo 


www.fiat.es 

Elat Group Automobiles Spain ■ Carretera M 300, km. 28,500 - 28802 
Alcala de Henares (Madrid) ■ Tel. 91 885 37 00 ■ GARANTiA: 2 anos 
sin llmite km ■ ASISTENCIA24h:900 21 1018 

500 


Carrocen'a Lon Alt An 

Coupe 447 131 192 

Cabrio 447 130 192 

N°P Mai Dep 

2 407 72 

2 201 72 

Tra 

IP/T 

IP/T 

VERSION 

PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 3.0 V6 340 2pS/S 

74.750 3,0 340 

- 0 

G Coupe 3.0 V6S 380 2pS/S 

88.«0_3,0 380_ 

- 0 

G Coupe 3.0 V6 S 380 AWD 2p S/S Aut. 

98.120 3,0 380 

- s 

G Coupe 5.0 V8R 550 2p S/S Aut. 

122.470 5,0 550 

- s 

G Coupe 5.0 V8 R 550 AWD 2p S/S Aut. 

129.320 5,0 550 

- s 

G Roadster 3.0 V6 340 2pS/S 

82.750 3,0 340 

- 0 

G Roadster 3.0 V6S 380 2pS/S 

96.450 3,0 380 

- 0 

G Roadster 3.0 V6 S 380 AWD 2p S/S Aut. 

106.120 3,0 380 

- s 

G Roadster 5.0 V8R 550 2p S/S Aut. 

130.470 5,0 550 

- s 

G Roadster 5.0 V8 R 550 AWD 2p S/S Aut. 

137.320 5,0 550 

- s 


KTM 


Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 488 

134 

185 

4 260 86 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G4.2 405 aut. 



131.015 4,2 405 14,3 S 

G 4.7 460 Snort MG Shift 



150.224 4,7 460 15,5 0 

Quattroporte 

Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Berlina 526 

148 

195 

5 530 70 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G3.0V6 410S4pAut. 



121.037 3,0 410 10,5 S 

G3.0V6 410SQ4aut. 



125.789 3,0 410 10,6 S 

G3.8V8 530 GTS aut. 



169.907 3,8 530 11,8 S 

D3.0 Diesel V6 275 4nAut. 


107.035 3,0 275 6,2 S 

GranCabrio 

Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 488 

135 

192 

4 173 75 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G4.7 440 aut. 



154.386 4,7 440 14,5 S 

G 4.7 450 Sport aut. 



162.531 4,7 450 14,5 S 

G4.7 460 MG aut. 



175.337 4,7 460 14,5 S 


WWW. ktm -X- bow.com 

KTM Sportmotorcycle Espana, S.L. ■ Pol. Santa Margarida - 08227 
Terrasa ■ Tel: 937 36 35 35 ■ GARANTiA: 2 anos sin limite km ■ 
ASISTENCIA 24h:- 

X-Bow 

Carrocen'a Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 374 120 192 2 0 40 T 


MAZDA I 

www.mazda.es 

Mazda Automdviles Espana, S.A.U. ■ C/ Manuel Pombo Angulo, 28 - 
28050 Madrid ■ Tel. 91 418 54 80 ■ GARANTiA: 3 anos 6 100.000 
km ■ ASISTENCIA 24h: 902 100 482 


MX5 


VERSION 

PVP CIL POT CON AT 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

G 2.0 285 GT 

97.271 2,0 285 8,3 - 

Cabrio 

392 

123 

174 

2 

130 

45 

T 


G 2.0 300 R 78.051 2,0 300 8,3 - 

G2.0 360 RR 113.746 2,0 360 - - 

LAMBORGHINI 

www.lamborghini.com 

Lamborghini Madrid S.L. ■ C/EranciscoGervas, 11 -28020 Madrid ■ 
Tel: 91 556 75 64 ■ GARANTiA: 2 anos sin llmite km ■ ASISTENCIA 
24h:- 


PVP CIL POT CON AT 


G Soft Top 1.5 Skyactiv-G 131 Style 
G Soft Top 2.0 Skyactiv-G 160 Style-i- 


25.000 1,5 131 6,0 
27.800 2,0 160 6,9 


Aventador 

Carrocen'a Lon Alt An 

Coupe 478 114 203 
Cabrio 478 114 203 

VERSION 


N°P Mai Dep Tra 

2 0 90 IP 

2 0 90 IP 

PVP CIL POT CON AT 


MCLAREN I 

www.mclarenautomotive.com 

Grupo Guarneri ■ Carretera de Ronda, s/n - Polg. Ind. San Pedro de 
Alcantara ■ 902 702 992 ■ GARANTiA: - ■ ASISTENCIA 24h: - 

MP4/12C 


Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

Coupe 451 

120 

191 

2 

145 

72 

T 

Coupe-Cabrio 451 

120 

191 

2 

144 

72 

T 


G Coupe 6.5 VI 2 LP 700-4 2p ISR 
G Roadster 6.5 VI 2 LP 700-4 2p ISR 

Huracan 

Carrocen'a Lon Alt An 

Coupe 446 117 192 

VERSION 


371.276 6,5 700 16,0 S 
412.001 6,5 700 16,0 S 


N°P Mai Dep Tra 
2 0 80 IP 

PVP CIL POT CON AT 


VERSION 


PVP CIL POT CON AT 


G3.8V8 625 SSG 
G Spider 3.8 V8 625 SSG 


238.062 3,8 625 11,7 S 
264.240 3,8 625 11,7 S 


G Coupe 5.2 VI OLP 610-4 2p LDE 


233.490 5,2 610 12,5 S 


LEXUS I 

www.mundolexus.com 

Toyota Espana, S.L.U. ■ Avda. de Bruselas, 22 - 28050 Madrid ■ Tel. 
902 300 503 ■ GARANTiA: 5 anos 6 160.000 km ■ ASISTENCIA 
24h: 900 50 5429 


RCF 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai 

Dep 

Tra 

Coupe 

471 

139 

185 

4 

366 

66 

T 


VERSION 


PVP CIL POT CON AT 


G5.0 477 Executive 2p 


LOTUS I 

www.lotusbarcelona.es 

Lotus Barcelona ■ C/RogerdeLluria, 115 -08037 Barcelona ■ 93 
215 21 70 ■ GARANTiA: 3 anos sin llmite km ■ ASISTENCIA 24h: - 


MERCEDES-BENZ 

www.mercedes-benz.es 

Mercedes-Benz Espana, S.A. ■ Avda. de Bruselas, 30-28108 
Alcobendas (Madrid) ■ Tel. 900 268 888 ■ GARANTiA: 2 anos sin 
limite km ■ ASISTENCIA 24h: 00 800 17 77 77 77 


Carrocen'a Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

SPuertas 429 142 178 5 341 40 D/IP 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

G45 AMG 360 4Matic 5p DCT 55.150 2,0 360 6,9 S 

c 

Carrocen'a Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Berlina 469 143 181 5 480 50 IP/T 

Familiar 470 144 181 5 490 50 IP/T 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

91.525 4,0 476 8,2 S 


G 63 AMG 476 4p MCT 


G61AMG_S_5ig_4pMCT 

G Estate 63 AMG 476 4p MCT 


_ igM25 AQ 51,0 8,?_. S 
92.975 4,0 476 8,4 S 


G Estate 63 AMG S 51 0 4p MCT 


102.050 4,0 510 8,4 S 


Elise 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 

382 

112 

172 

2 112 40 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G1.6 CR 




38.370 1,6 136 6,3 - 

G1.8S 




53.300 1,8 220 7,5 - 

Evora 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 

434 

122 

185 

2 160 60 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G 3.5/280 




75.072 3,5 280 9,3 0 

G 3.5/350 S 




85.341 3,5 350 9,9 0 

Exige 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 

379 

117 

172 

2 112 44 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 


G3.5/350S 77.297 3,5 350 10,1 - 

MASERATI 

www.maserati.com 

Maserati West Europe Iberia Regional Office ■ P° de la Castellana, 50 
pi. 6" -28046 Madrid ■ Tel. 91 411 3480 ■ GARANTiA: 3 anos sin 
llmite km ■ ASISTENCIA 24h:- 


CLA 

Carrocen'a Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

Berlina 463 142 178 5 470 50 D/IP 

Familiar 463 142 178 5 495 50 D/IP 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

G45AMG4M7G-DCT 63.150 2,0 360 6,9 S 

G Shooting Brake 45 AMG 360 4Mat. DCT 63.750 2,0 360 69,0 S 

E 

Carrocen'a Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

Berlina 488 145 185 5 540 20 IP/T 

Familiar 490 151 185 5 695 58 IP/T 

Coupe 470 140 179 4 450 66 T 

Cabrio 470 140 179 4 390 66 T 

VERSION PVP CIL POT CON AT 

G 63 AMG 557 4p MCT 121.200 5,5 557 9,8 S 

G 63 AMG 557 4Matic4p MCT 126.000 5,5 557 10,3 S 

G63AMG 585 S4Matic4pMCT 139.000 5,5 585 10,3 S 

G Estate 63 AMG 557 4Matic 5p MCT 1 29.000 5,5 557 10,5 S 


G Estate 63 AMG 585 S 4Matic 5p MCT 
G Coupe 200 184 2p 


142.000 5,5 
44.100 2,0 


585 10,5 S 
184 6,4 0 


G Coupe 320 272 2p 7G-T 
G Coupe 400 333 2p 7G-T 
D Coupe 220 BT 170 2p 


61.900 3,0 
68.850 3,5 
47.225 2,1 
53.400 2,1 


272 7,5 S 

333 6,9 S 

170 4,8 0^ 

204 4,9 0 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P 

Mai 

Dep 

Tra 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

D Coupe 350 BT 258 2p 9G-T 

60.300 3,0 258 5,2 

S 

Berlina 

496 

146 

188 

5 

500 

70 

IP/T 

Berlina 

497 

146 

195 

5 500 80 IP/T 

GCabrio 200 184 2p 

48.975 2,0 184 6,5 

0 

Familiar 

497 

148 

188 

5 

550 

64 

T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GCabrio 320 272 2p 7G-T 

66.750 3,0 272 7,9 

S 


PVP CIL POT CON AT 


G5.0V8S/C510XER4pAut. 109.214 5,0 510 11,3 S 

G5.0V8S/C 550XER-S4pAut. 126.000 5,0 550 11,6 S 

G Sportbrake 5.0 V8 S/C 550 XER-S 4p Aut. 1 28.733 5,0 550 1 2,7 S 


G3.0V6 330 aut. 
G3.0V6 410Saut. 


79.226 3,0 330 9,6 S 
93.616 3,0 410 10,4 S 


GCabrio 400 333 2p 7G-T 
DCabrio 220 BT170 2p 


71.350 3,5 
53.600 2,1 


333 7,2 S 

170 5,1 0 


G3.0V6 410SQ4 aut. 
D3.0DV6 275S&Saut. 


97.010 3,0 410 10,5 S 
71.378 3,0 275 6,0 S 


DCabrio 250 BT 204 2p 


58.550 2,1 204 5,2 0 


DCabrio 350 BT 258 2p 9G-T 


64.825 3,0 258 5,5 S 



















Precios 


Deportivos, coupes y cabrios 


6GAS0LINA D DIESEL H HIBRIDO A ALCOHOL/GASOLINA M GAS(GNC)/GASOLINA L GAS(GLP)/GASOLINA E ELECTRICO • EXENTO IMP. MATRICULACIGN 


Carrocena Lon Alt An 


Berlina 
Berl. Larga 
Coupe 

VERSION 


512 149 190 
525 149 190 
503 141 190 


N°P Mai Dep Tra 

5 530 70 IP/T 

5 530 70 IP/T 

4 400 80 IP/T 

PVP OIL POT CON AT 


G 63 AMG 585 7G-T 


176.550 5,5 585 10,1 S 

GL63AMG 585 4Matic 4p MCT 
GS 500 455 4M 2p 7G-T 


184.500 5,5 585 10,3 S 
152.875 4,7 455 9,8 S 

GS63AMG 585 4M 2p MCT 


205.125 5,5 585 10,3 S 

GS65AMG 630 2p 7G-T 


289.650 6,0 630 11,9 S 

CLS 

Carrocena Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Berlina 494 142 

188 

4 520 80 IP/T 

Familiar 495 142 

188 

5 590 80 IP/T 

VERSION 


PVP CIL POT CON AT 

G 63 AMG 557 4Matic 4p MCT 


144.275 5,5 557 10,4 S 


G63 AMG S 585 4Matic 4p MCT 157.400 5,5 585 1 0,4 S 

GSho. Brake 63 AMG 557 4Matic 5p MCT 146.700 5,5 557 1 0,6 S 

GSho. Brake 63 AMG S 585 4Matic MCT 159.925 5,5 585 1 0,6 S 


SLK 


Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Cabrio 413 

130 

181 

2 335 60 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G200 BE 



44.250 1,8 184 6,4 0 

G250 BE 



48.750 1,8 204 6,9 0 

G350 BE 7G-T 



59.600 3,5 306 7,1 _S 

G 55 AMG 7G-T 



86.000 5,5 421 8,4 S 

D250 GDI BE 



47.550 2,1 204 4,8 0 

SL 

Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Cabrio 461 

130 

188 

2 381 65 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G400 333 2p 7G-T 



114.825 3,0 333 7,3 S 

G 500 435 2p 7G-T 



138.700 4,7 435 9,1 S 

G 63 AMG 585 2p MCT 



189.600 5,5 585 9,9 S 

G 65 AMG 630 2p 7G-T 



281.950 6,0 630 11,6 S 

AMG GT 

Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 455 

129 

194 

2 285 75 T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G462 3p DCT 



141.800 4,0 462 9,3 S 

GS510 3D DCT 



163.400 4,0 510 9,4 S 

GLA 

Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 442 

148 

180 

5 421 40 IP/T 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G 45 AMG 360 4Matic 5p 7G-T 


64.900 2,0 360 7,5 S 

GLE 




Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 482 

176 

194 

5 690 80 IP 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G 63 AMG 557 4Matic 5p 7G-T 


129.800 5,5 557 11,8 S 

G63AMGS585 4Matic 5p 7G-T 


141.100 5,5 585 11,8 S 

GLE Coupe 

Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 489 

172 

200 

5 650 93 IP 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 450 AMG 367 4Matic 5p 9G-T 

93.500 3,0 367 8,9 S 

G Coupe 63 AMG 557 4Matic 5p 7G-T 

137.100 5,5 557 11,9 S 

G Coupe 63 AMG S 585 4Matic 5p 7G-T 

148.800 5,5 585 11,9 S 

GL 




Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

TT5p 512 

185 

193 

7 680 100 IP 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G 63 AMG 4M 7G-T 



154.925 5,5 557 12,3 S 

G 

Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

TT5p 466 

193 

176 

5 480 96 IP 


VERSION 


PVP OIL POT CON AT 


159.750 5,5 544 13,8 S 


306.425 6,0 612 17,0 S 


MINI 


www.mini.es 

BMW Iberica, S.A. ■ Avda.de Burgos, 118 -28050 Madrid ■ 91 
335 05 05 ■ GARANTIA:2anossinlimitekm ■ ASISTENCIA24h: 
90010 04 82 


Mini 

Carrocena Lon Alt 

3Puertas 382 141 

SPuertas 398 143 

Cabrio 372 141 

VERSION 


An N°P Mai 

173 4 211 

173 5 211 

168 4 170 

PVP OIL 


40 
40 
40 

POT CON AT 


GCooperS 2.0 192 3pS /S 
GCooperS 2.0 192 5pS/S 
G Coopers 2.0 19 2 5p 


25JI50 2,0 
26.850 2,0 
29.900 2,0 


192 5,7 0 
192 5,9 0 
192 6,2 0 


G Cabrio One 1.6 


21.450 1,6 


5,7 0 


G Cabrio Cooper 1.6 


25.300 1,6 122 5,7 0 


G Cabrio Cooper S 1.6 


30.550 1,6 184 6,0 0 


Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P 

Mai Dep 

Tra 

3 Puertas 

411 

152 

179 

4 

330 47 

D/IP 

SUV 

410 

155 

179 

4 

350 47 

D/IP 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 

G Paceman Cooper S 1 .6 1 90 3p 


29.400 1,6 190 

- 0 


G Paceman Cooper S 1 .6 1 90 ALL4 3 p 3 1 .450 1,6 190 - 0 

G Paceman Cooper 1 .6 21 8 JCW ALL4 3p 38.200 1,6 218 - 0 

G Countryman Cooper S 1 .6 1 90 5p 29.400 1,6 190 6,0 0 

G Countryman Cooper S 1 .6 1 90 ALL4 5p 31 .450 1,6 190 6,4 0 

G Countryman 1 .6 218 JCW ALL4 5p 38.200 1 ,6 21 8 7,1 0 


Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 373 

138 

168 

2 280 40 D 

Cabrio 373 

138 

168 

2 240 40 D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G Coupe Cooper 1.6 



22.150 1,6 122 5,4 0 

G Coupe Coopers 1.6 



27.800 1,6 184 5,8 0 

G Coupe 1.6 JCW 



33.450 1,6 211 6,6 0 

D Coupe Cooper SD 2.0D • 


27.800 2,0 143 4,3 0 

G Roadster Cooper 1.6 



24.350 1,6 122 5,7 0 

G Roadster Cooper S 1.6 



29.550 1,6 184 6,0 0 

G Roadster 1.6 JCW 



34.750 1,6 211 6,8 0 

D Roadster Cooper SD 2.0D • 


29.550 2,0 143 4,5 0 


MORGAN 

www.morgan-motor.co.uk 

Tayre, S.A. ■ C/Principe de Vergara, 253 -2801 6 Madrid ■ Tei. 91 
457 76 34 ■ GARANTIA: 2 anos sin iimite km ■ ASiSTENCiA 24h: 
91 457 89 22 


4-4 


Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 

401 

122 

161 

2 - 55 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G1.6 Sport 2pl. 




49.848 1,6 111 6,4 - 

G 2.0 201. 




56.560 2,0 144 7,0 - 

G2.0 4OI. 




63.844 2,0 144 7,0 - 

Roadster 

Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 

401 

122 

172 

2 102 55 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G3.7V6 2pl. 




73.486 3,7 284 9,8 - 

Plus Eight 

Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Cabrio 

401 

122 

175 

4 0 55 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G4.8 4pl. 




130.115 4,8 367 12,1 0 

Aero 

Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 

415 

125 

175 

2 - 55 T 

Cabrio 

415 

125 

175 

2 - 55 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G Coupe 4.8 




148.573 4,8 367 12,1 0 

G Supersports 4.8 




187.902 4,8 367 12,1 0 


NISSAN 

www.nissan.es 

Nissan iberia, S.A. ■ C/Grai.Aimirante, 4 a 10 Piaza Cerda /Torre 
Nissan- 08014 Barceiona ■ Tei. 90211 80 85 ■ GARANTIA: 3 anos 
6100.000 km ■ ASISTENCIA 24h: 900 112 112 


370Z 


Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 

427 

132 

185 

2 235 72 T 

Cabrio 

433 

132 

187 

2 170 72 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

GCeupe3.7V6 328 3p 



32.900 3,7 328 10,6 0 

G Coupe 3.7 V6 344 Nismo 3p 


44.900 3,7 34410,6 - 

G Roadster 3.7 V6 328 GT 2p 


41.400 3,7 328 11,2 0 

GT-R 

Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 

467 

137 

190 

4 315 74 IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 


G3.8G V6 550 Premium Edit. 4WD 2p GR6 106.650 3,8 550 1 1 ,8 S 
G 3.8G V6 600 Nismo 4WD 2p GR6 1 50.000 3,8 600 1 1 ,8 S 


Juke 


Tra 

Carrocena Lon Alt An 

SUV 414 157 177 

VERSION 

N°P Mai Dep Tra 

5 354 46 D/IA 

PVP CIL POT CON AT 

D 

G 1 .6 DIG-T 21 4 Nis RS 30 An. 4x4-i xTi^ 

32.900 1,6 214 7,4 

D 

D 

G1.6 DIG-T 21 8 Nismo RS 4x2 5p 

26.950 1,6 218 1,2 - 


OPEL I 


www.opel.es 

General Motors Espana.S.L.U. ■ PaseodelaCastellana, 91 lO^planta 
-28046 Madrid ■ Tel. 91 456 92 00 ■ GARANTIA: 2 anos sin Iimite 
km ■ ASISTENCIA 246:90014 21 42 


Astra 


G Cabrio Cooper 1.6 JCW 
D Cabrio Cooper 1.6D« 

35.700 1,6 211 6,8 0 
26.050 1,6 112 4,0 - 

Carrocena 

3 Puertas 

Lon 

447 

Alt 

148 

An 

184 

N“P Mai Dep Tra 

5 380 52 D 

D Cabrio Cooper 2.0DAut. 

28.723 2,0 111 5,3 S 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 


Insignia 

Carrocena Lon Alt An N“P Mai Dep Tra 

SPuertas 483 150 186 5 530 70 D/IP 

Berlina 483 150 186 5 500 70 D/IP 

Familiar 491 151 186 5 540 70 D/IP 

SUV 492 153 186 5 540 70 D/IP 


Cayenne 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G2.8T325 OPC 5p 

44.990 2,8 325 10,6 

_o. 

G2.8T325 OPC 4p 

44.990 2,8 325 10,6 

0 

GS.T.2.8T325 OPC 

46.810 2,8 325 10,9 

0 

Cabrio 

Carrocena Lon Alt An 1 

Cabrio 470 144 184 

N“P Mai Dep Tra 

4 380 56 D 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G1.4T 140 Excellence 2pS/S 

30.600 1,4 140 6,4 


G1.6T 170 Excellence 2pAut. 

33.900 1,6 170 7,3 

S 

G1.6T 200 Excellence 2pS/S 

33.000 1,6 200 6,8 


D2.0 CDTi 165 Excelle. Llanta 20" 2p S/S 

33.300 2,0 165 5,3 

0 

D2.0 CDTi 170 Excellence 2pS/S 

33.750 2,0 170 - 


D2.0 CDTi 195 Excelle. Llanta 20" 2p S/S 

35.300 2,0 195 5,3 


D2.0 CDTi 195 Excellence 2p S/S 

35.300 2,0 195 5,2 



PEUGEOT I 

www.peugeot.es 

Peugeot Espana, S.A. ■ Avenida de Somport 8 - 28050 Madrid ■ 
Tel. 913471000 ■ GARANTIA: 2 anos sin Iimite km ■ ASISTENCIA 
246:902111026 


208 


Carrocena Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

3 Puertas 396 

145 

174 

5 285 50 D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G1.6 208 GTI3o 



23.530 1,6 208 5,9„ 

G 1 .6 208 GTi by Peugeot Sport 3p 

27.330 1,6 208 5,4 - 

308 




Carrocena Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe-Cabrio 444 

143 

182 

4 465 0 D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

D CC 1 .6 e-HDi 1 1 5 Blue Lion Acti. 2p S/S 

32.070 1,6 115 4,9 - 

DCC 2.0 HDi 160 Active 2p 


34.040 2,0 163 5,7 - 

RCZ 




Carrocena Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 429 

135 

185 

4 321 55 D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

G1.6THP 200 GT Line 2p 



36.900 1,6 200 - - 

GR1.6THP 270 2p 



42.900 1,6 270 6,3 - 


PORSCHE I 

www.porsche.com/spain/ 

Porsche Iberica, S.A. ■ Avda. Burgos, 87 - 28050 Madrid ■ Tel. 902 
500 911 ■ GARANTIA: 2 anos sin Iimite km ■ ASISTENCIA 24h: 

91 59411 07 


Boxster 

Carrocena Lon Alt An 

Cabrio 437 127 180 

VERSION 


N“P Mai Dep Tra 
2 150 64 T 

PVP OIL POT CON AT 


G2.7 265 2p 
GS3.4 315 2p 
G GTS 3.4 330 2p 

Cay man 

Carro^na^ Lon Alt An 

Coupe 438 128 180 
VERSION 


55.892 2,7 265 8,4 0 

71.265 3,4 315 9,0 0 

81.039 3,4 330 9,0 0 


N“P Mai Dep Tra 
2 275 64 T 

PVP OIL POT CON AT 


G2.7 275 2p 


57.461 2,7 275 8,2 0 


GS3.4 325 2p 


74.388 3,4 325 8,8 0 


G GTS 3.4 340 2p 


85.383 3,4 340 9,0 0 


GGT4 3.8 385 2p 

911 

Carrocena Lon Alt An 

Coupe 445 129 181 


Cabrio 


445 129 181 


N°P Mai Dep Tra 

4 145 0 IP/T 

4 145 0 IP/T 


Carrocena Lon Alt 

SUV 486 170 

An 

194 

N°P Mai Dep Tra 

5 670 85 IP 

VERSION 


PVP CIL POT CON AT 

G3.6V6 300 5p 


77.067 3,6 300 9,2 - 

GS3.6V6 420 5otip. 


93.900 3,6 420 9,5 S 

G GTS 3.6 V6 440 5ptip. 


114.398 3,6 440 9,8 S 

GTurbo 4.8 V8 520 5ptip. 


148.879 4,8 520 11,1 S 

GTurbo S 4.8 V8 570 5otip. 


192.590 4,8 570 11,5 S 

DS Diesel 4.2 V8 385 5p tip. 


96.072 4,1 385 8,0 S 

Macan 

Carrocena Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

SUV 468 162 

192 

5 500 60 IP 

VERSidN 


PVP CIL POT CON AT 

GS3.0 340 5p PDK 


68.759 3,0 340 8,7_ S 

GTurbo 3.6 V8 400 5p PDK 


93.686 3,6 400 8,9 S 


www.renault.es 

Renault Espana Comercial, S.A. ■ Avda. de Burgos, 89A - 28050 
Madrid ■ Tel. 902 333 500 ■ GARANTIA: 2 anos sin Iimite km ■ 
ASISTENCIA 24h: 902 365 200 

Clio 

Carrocena Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

SPuertas 406 143 173 5 300 45 D 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G 1 .6 Sport EDC 3p 

25.050 1,6 200 6,3 

S 

Megane 

Carrocena Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Coupe 430 142 180 

5 344 60 D 


Coupe-Cabrio 449 143 143 

4 417 60 D 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G Coupe 1 .2 TCe 1 1 5 Limit. Ene. 3p S/S • 

20.330 1,2 115 5,3 


G Coupe 1 .2 TCe 1 30 Bose Ene. 3p S/S 

23.580 1,130 5,4 

0 

G Coupe 2.0 265 RS3p S/S 

31.630 2,0 265 7,5 


G Coupe 2.0 275 RS Trophy 3p 

36.830 2,0 275 7,5 


D Coupe 1.5 dCi 95 Limited 3p« 

21.330 1,5 95 4,1 


D Coupe 1 .5 dCi 1 1 0 Limited 3p • 

22.580 1,5 110 4,4 

0 


D Coupe 1 . 6 dCi 130 Bose Energy 3p^ • 25.880 1,6 130 4,^ - 

G CC 1 .4 TCe 1 30 Dynamique Ener. 2p S/S 30.300 1 ,4 1 30 7,3 - 

D CC 1.5 dCi 1 1 0 GT-Line 2p EDC 34.000 1,5 110 5,0 S 


D CC 1 .6 dCi 1 1 0 Dynami. Ener. 2p S/ • 

31.600 1,6 110 4,5 - 

D CC 1 .6 dCi 1 30 GT-Line Energy 2p S/S • 34.1 00 1 ,6 1 30 4,4 - 

Laguna 


Carrocena Lon Alt An 

Coupe 464 140 181 

N°P Mai Dep Tra 

4 423 66 D 

VERSION 

PVP CIL POT CON AT 


D Coupe 2.0 dCi 1 50 eco2 Limited 2p S/ S • 33.650 2 ,0 1 50 4,5 - 

ROLLS ROYCE 

www.rolls-roycemotorcars.com 

Royal Crown Motors, S.A. ■ C/Antonio Maura, 16 T- 28014 Madrid 
■ Tel. 91 521 21 41 ■ GARANTIA: 3 anos sin Iimite km ■ ASISTEN- 
CIA 24h: 91 544 25 54 

Ghost 

Carrocena Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Berlina 540 155 195 5 490 82 T 

Berl. Larga 557 155 195 5 490 82 T 

VERSION PVP CIL POT CON AT 


G6.6V12Aut. 


306.473 6,6 571 13,6 S 


G Extended wheelbase 6.6 VI 2 Aut. 


352.763 6,6 571 13,7 S 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

Phantom 







G Carrera 3.4 350 2p 

104.388 3,4 350 9,0 

0 

G Carrera 4 3.4 350 2p 

112.499 3,4 350 9,3 

0 

Carrocena 

Lon 

Alt 

An 

N°P 

Mai 

Dep 

Tra 

GCarreraS3.8 400 2p 

121.221 3,8 400 9,5 

0 

Berlina 

584 

164 

199 

5 

460 

100 

T 

GCarrera4S3.8 400 2p 

129.332 3,8 400 9,9 

0 

Berl. Larga 

609 

164 

199 

5 

460 

100 

T 

G Carrera GTS Coupe 3.8 430 2p 

135.339 3,8 430 9,5 

0 

Coupe 

561 

159 

199 

4 

395 

100 

T 

G Carrera 4 GTS Coupe 3.8 430 2p 

143.484 3,8 430 9,9 

0 

Coupe-Cabrio 561 

158 

199 

4 

315 

80 

T 


GGT3 3.8 475 2p PDK 


157.857 3,8 475 12,4 S 


GTurbo 3.8 520 2p PDK 


186.093 3,8 520 9,7 


GTurbo S 3.8 560 2p PDK 


223.967 3,8 560 9,7 


G Carrera Cabriolet 3.4 350 2p 


118.914 3,4 350 9,2 


G Carrera 4 Cabriolet 3.4 350 2p 


127.025 3,4 350 9,5 


G Carrera S Cabriolet 3.8 400 2p 


135.747 3,8 400 9,7 0 


S 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

S, 

G 6.7 VI 2 aut 

480.504 6,7 460 14,8 

S 

S 

G Extended wheelbase 6.7 VI 2 aut 

565.484 6,7 460 14,7 

S, 

0 

G Coupe 6.7 VI 2 aut 

515.663 6,7 460 16,5 

s 

0 

0 

G Drophead Coupe 6.7 VI 2 aut 

535.619 6,7 460 16,5 

s 


G Carrera 4S Cabriolet 3.8 400 2p 
G Carrera GTS Cabriolet 3.8 430 2p 


143.858 3,8 400 10,0 0 
149.865 3,8 430 9,7 0 


G Carrera 4 GTS Cabriolet 3.8 430 2p 
GTurbo Cabriolet 3.8 520 2p PDK 


158.010 3,8 430 10,0 0 
200.211 3,8 520 9,9 S 


GTurbo S Cabriolet 3.8 560 2p PDK 

Panamera 

Carrocena Lon Alt An 

5Puertas 502 142 193 

VERSION 


238.492 3,8 560 9,9 S 


N“P Mai Dep Tra 
4 445 80 IP/T 

PVP CIL POT CON AT 


SEAT I 

www.seat.es 

Seat, S.A. ■ AutoviaA-2, km 585 -08760 Martorell (Barcelona) ■ 

Tel. 93 708 50 00 ■ GARANTIA: 2 anos sin Iimite km ■ ASISTENCIA 
246:902402 601 


Leon 


GS 3.0 420 5p PDK 


118.147 3,0 420 8,7 S 


G4S3.0 420 5p PDK 


124.255 3,0 420 8,9 S 


G3.6 310 5P PDK 


93.398 3,6 310 8,4 S 


G4 3.6 310 5P PDK 


102.943 3,6 310 8,7 S 


G GTS 4.8 V8 440 5p PDK 


140.681 4,8 440 10,7 S 


GTurbo 4.8 V8 520 5p PDK 


168.510 4,8 520 10,2 S 


Carrocena 

Lon Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

3 Puertas 

423 142 

181 

5 380 50 D 

5 Puertas 

426 143 

182 

5 380 50 D 

VERSION 



PVP CIL POT CON AT 

GSC2.0TSI 265 Cupra 3p 


31.920 2,0 265 6,6 0 

GSC2.0TSI 280 Cupra 3p 


32.520 2,0 280 6,6 0 

G 2.0 TSI 265 Cupra 5p 


32.270 2,0 265 6,6 0 


D Cabrio Cooper S2.0D* 


30.550 2,0 1 43 4,5 0 G GTC 2.0T 280 OPC 3p S/S 


37.300 2,0 280 8,1 


GTurbo S 4.8 V8 570 5p PDK 


207.334 4,8 570 1 0,2 S G 2.0 TSI 280 Cupra 5p 


32.870 2,0 280 6,6 0 










NUEVOS en www.autopista.es USADOS en www.automercado.es Todos los modelos constantemente actualizados 


SKODA I 

www.skoda.es 

Skoda Auto ■ La Selva, 22 Parque Mas Blau II - 08820 El Prat de 
Llobregat (Barcelona) ■ Tel. 93 261 72 00 ■ GARANTIA: 2 anos sin 
llmite km ■ ASISTENCIA 24h: 900 250 250 

Octavia 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

5 Puertas 

466 

145 

181 

5 590 50 D 

Familiar 

466 

145 

181 

5 610 0 D/IP 

VERSION 




PVP OIL POT CON AT 

G2.0TSI 220 RS5P 



31.180 2,0 220 6,2 0 

D2.0TDI184RS5P* 



30.620 2,0 184 4,6 0 

G Combi 2.0 TSI 220 RS5p 


31.980 2,0 220 6,2 0 

D Combi 2.0 TDM 84 RS5 d» 


31.420 2,0 184 4,6 0 






SUBARU 

www.subaru.es 



Subaru Espana, S.A. ■ 

C/Eelipe IV, 7 - 

28014 Madrid ■ Tel. 91 369 

28 90 ■ GARANTIA: 3 anos 6 100.000 km ■ ASISTENCIA 24h: - 

BRZ 





Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Coupe 

424 

143 

178 

4 243 50 T 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G 2.0 Sport 




30.900 2,0 200 7,8 - 

WRX 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Berlina 

460 

148 

180 

5 460 60 IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 


GSTI 2.5 300 Rally Edition 4p 46.900 2,5 300 1 0,4 

SUZUKI 

www.suzuki.es 

Suzuki Motor Iberica, SAU ■ Carlos Sainz, 35 Pol. Ciudad del Automovll 
- 28914 Leganes (Madrid) ■ Tel. 91 151 95 10 ■ GARANTIA: 3 anos 
6100.000 km ■ ASISTENCIA 24h: 902 109617 

Swift 


TESLA] 

www.teslamotors.com 

Tesla Motors ■ 4 Boulevard des Moullns ■ 34668883752 i 
GARANTIA: Min. 3 anos sin llmite km ■ ASISTENCIA 24h: - 

Model S 


Carrocen'a Lon 

Alt 

An 

N°P Mai 

Dep 

Tra 

5 Puertas 498 

144 

196 

5 745 

0 

T 


VERSION 



PVP CIL 

POT 1 

CON 

AT 

t60kWh 306 Aut. 



66.659 0,0 

306 

0 

S 

E85kWh 367 Aut. 



75.952 0,0 

367 

0 

s 


E 85kWh Performance 421 Aut. 88.778 0,0 421 0 S 

TOYOTA I 

www.toyota.es 

Toyota Espana, SLU ■ Avda. Bruselas, 22 Edificio Sauce- 28108 
Alcobendas (Madrid) ■ Tel. 91 151 33 00 ■ GARANTfA: 3 anos 6 
100.000 km ■ ASISTENCIA 246:900400 410 

GT 86 

Carrocen'a Lon Alt An N°P Mai Dep Tra 

Coupe 424 129 178 4 243 50 T 

VERSION PVP OIL POT CON AT 

G 2.0/200 Sport 32.300 2,0 200_ 7,8 _0 

VOLKSWAGEN 

www.volkswagen.es 

Volkswagen-AudI Espana, S.A. ■ La Selva, 22 Parque Mas Blau 
II - 08820 El Prat de Llobregat (Barcelona) ■ Tel. 93 261 72 00 ■ 
GARANTIA: 2 anos sin llmite km ■ ASISTENCIA24h:900100 2 38 


Polo 

Carrocen'a Lon Alt 

3Puertas 397 145 
5Puertas 397 145 

VERSION 


An N°P Mai Dep Tra 

168 5 280 45 D 

168 5 280 45 D 

PVP OIL POT CON AT 


G1.8TSI192 BMT GTI 3p 
G1.8TSI192 BMT GTI 5p 


22.850 1,8 192 6,0 0 
23.430 1,8 192 6,0 0 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P 

Mai 

Dep 

Tra 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P 

Mai 

Dep 

Tra 

3 Puertas 

385 

151 

170 

4 

211 

42 

D 

3 Puertas 

426 

144 

180 

5 

380 

50 

D/IP 

5 Puertas 

385 

151 

170 

5 

211 

42 

D/IP 

5 Puertas 

426 

144 

180 

5 

380 

0 

D/IP 

VERSION 





PVP CIL POT CON AT 

Cabrio 

425 

141 

178 

4 

250 

55 

D 


G1.6WT136 Sport 3p 


18.780 1,6 136 6,4 


VERSION 


PVP OIL POT CON AT 


G1.6mi36 Sport 5p 


G2.0TSI 220 BMT GTI 3p 


32.400 2,0 220 6,0 0 


G 2.0 TSI 230 BMT GTI Performance 3o 

34.140 2,0 230 6,0 

0 

G 2.0 TSI 300 BMTR4M 3p 

40.880 2,0 300 7,1 

0 

D2.0TDI CR184 BMT GTD 3p • 

32.370 2,0 184 4,2 

0 

G 2.0 TSI 220 BMT GTI 5p 

33.060 2,0 220 6,0 

0 

G 2.0 TSI 230 BMT GTI Performance 5p 

34.800 2,0 230 6,0 

0 

G 2.0 TSI 300 BMTR4M 5p 

41.565 2,0 300 7,1 

0 

D2.0TDI CR150 BMT Sport 4M 5p 

30.960 2,0 150 4,7 


D2.0TDI CR184 BMT GTD 5p • 

33.000 2,0 184 4,2 

0 

GCabrlo1.4TSI160 2p DSG7 

33.730 1,4 160 6,3 

S 

G Cabrio 2.0 TSI 210 GTI 2p DSG6 

39.770 2,0 210 7,7 

S 

G Cabrio 2.0 TSI 265 R2p DSG6 

52.110 2,0 265 8,2 

S 

D Cabrio 1.6 TDI CR105 BMT 2p# 

30.790 1,6 105 4,4 


Beetle 

Carrocen'a Lon Alt An 

N“P Mai Dep Tra 

3 Puertas 428 149 181 

4 310 55 D 


Cabrio 428 147 181 

4 225 55 D 


VERSION 

PVP CIL POT CON AT 

G Cabrio 1 .2 TS1 1 05 BMT Beetlemania 2p 

25.230 1,2 105 5,6 


G Cabrio 1 .4 TS1 150 BMT Design 2p 

29.750 1,4 150 6,0 

0 

G Cabrio 2.0 TSI 220 BMT Sport 2p 

32.900 2,0 220 6,7 

0 

D Cabrio 2.0 TD1 1 1 0 BMT Beetlemania 2p 

« 27.230 2,0 110 4,4 


D Cabrio 2.0 TD1 150 BMT Design 2p • 

30.483 2,0 150 4,6 

0 

Scirocco 



Carrocen'a Lon Alt An 

N“P Mai Dep Tra 

Coupe 425 140 181 

4 312 55 D 


VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G 1.4 TSI BMT 125 R-Llne 3p 

24.480 1,4 125 5,4 


G 2.0 TSI BMT 180 R-Llne 3p 

28.040 2,0 180 6,0 

0 

G 2.0 TSI BMT 220 R-Llne 3p 

31.830 2,0 220 6,0 

0 

G 2.0 TSI 280 R3p 

38.870 2,0 280 8,0 

0 

D 2.0 TDI BMT 150 R-Llne 3p» 

28.350 2,0 150 4,2 

0 

D 2.0 TDI BMT 184 R-Llne 3p« 

31.600 2,0 184 4,4 

0 

Tiguan 

Carrocen'a Lon Alt An 

N“P Mai Dep Tra 

SUV 443 170 181 

5 470 64 D/IP 

VERSION 

PVP CIL POT CON 

AT 

G 2.0 TSI 210 R-Llne 4M 5p DSG7 

42.670 2,0 210 8,4 

s 


VOLVO I 

www.volvocars.6 

Volvo Car Espana, S.L. ■ Paseo de la Castellana, 130 - 28046 
Madrid ■ Tel. 902 300 310 ■ GARANTfA: 2 anos sin llmite km i 
ASISTENCIA24h:902120 591 

V40 


Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

5 Puertas 

437 

142 

180 

5 335 60 D 

SUV 

437 

146 

178 

5 335 60 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G2.0 T5 245 Momentum 5p Aut. 


37.545 2,0 245 5,9 S 

G C. Country 2.0 T5 245 Momen AWD Aut. 39.837 2,0 245 6,4 S 

S60 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Berlina 

463 

148 

187 

5 380 68 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G2.0T5 245 Kinetic Aut. 



40.250 2,0 245 5,9 S 

V60 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

Familiar 

463 

148 

187 

5 430 45 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G2.0T5 245 Kinetic Aut. 



41.900 2,0 245 6,1 S 

S80 

Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N°P Mai Dep Tra 

Berlina 

485 

149 

186 

5 480 70 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G2.0 T5 245 Momentum Aut. 


44.950 2,0 245 6,2 S 

XC60 





Carrocen'a 

Lon 

Alt 

An 

N“P Mai Dep Tra 

SUV 

463 

171 

189 

5 495 70 D/IP 

VERSION 




PVP CIL POT CON AT 

G2.0T5 245 Kinetic Aut. 



45.100 2,0 245 6,7 S 


Visitanos m 






Para los que querais 
saber el precio de un 
coche podeis consultar 
en autopista.es una 
extensa y completa lista de 
precios. Aqui tambien podreis 
configurar vuestras busquedas 
en funcion de criterios 
determinados o, incluso, 
comparar hasta tres modelos 
diferentes en la misma pantalla. 

Para ver nuestra oferta de mas 

de 50.000 coches usados 
consulta automercado.es 


COCHES NU EVOS 
autoplsta^es 


YDEOCASION 



Precios 


Deportivos, coupes y cabrios 



ALFAGIULIETTADESDE14.750C*, 

CON PLAN PIVE 8 Y 4 AfiOS DE GARANTIA FINANCIANDO CON FCA CAPITAL. 


GAMA ALFA ROMEO GIULIETTA: CON5UMO MIXTO ENTRE 4,0 Y 7,6 (L/lOO KM). EMI5I0NE5 CO^ ENTRE 104 Y 177 (G/KM). 

*PVP Recomendado Alfa Romeo Giulietta 1.4 TB 105 CV Super. Incluye IVA, Transporte, Impuesto de Matriculacidn (lEMT) calculado al tipo general, descuentos de concesionarios y fabricante, PIVE 8, 
subvencion del Institute de Diversif Icacion y Ahorro de la Energla (IDAE) y descuento adicional port Inanclar con FCA Capital Espafia E.F.C., 5.A.U. segun condiclones contractuales para el Alfa Romeo Giulietta 1.4 
TB 105 CV Super por un mlnimo de lO.OOOC, con un plazo mlnimo de 48 meses y una permanencia minima de 36 meses. Gastos de Matriculacidn no incluidos. Incluye para vehiculos financiados por FCA Capital 
Espafia E.F.C., S.A.U., garantia legal de 2 afios sin llmite de km, mas 2 anos adicionales de garantia comercial sin limite de km desde la fecha de primera matriculacidn del vehiculo sin coste adicional. Oferta valida 
solo para particulares, en Peninsula y Baleares hasta el 31/01/2016 y mientras siga vigente y con fondos disponibles el Plan PIVE 8. Consultar Procedimiento y Regulaciones del PIVE 8 publicadas en la pagina 
web del Institute IDAE. La versidn visionada corresponde con el vehiculo Alfa Romeo Giulietta 1.6 JTD 120 CV Distinctive con Pack QV Line y opcionales (20.850C, en las indicadas condiclones). 


TAYRE C/ Principe de Vergara, 253. (Semiesquina Serrano) - Tel. 91 457 17 02 - 


www.tayre.es 



su 

PUBLICIDAD 
PUEDE IR AQUI 

Contactar con: 

91 347 05 93 


MOTORSOL IMPORT 




GOOD 

BARCELONA BARCELONA BARCELONA 

HOSPITALET 

BADALONA 

MATARO 


Manso, 9 Via Augusta, 251 - 253 Audi Selection Plus 

Pla^a d'Europa, 54 - 56 

Av. President Companys, 282 

Av. Maresme, 475 


Tel. 93 425 1104 Tel. 93 414 72 09 Via Augusta, 252 

Tel. 93 362 41 20 

Tel. 93 259 14 80 

Tel. 93 497 36 63 

Tel. 93 790 38 40 




Que no se te olvide 

Cada pequeno derroche end consume 
de electricidad contribuye al cambb 
ctimalico. Sus dectos ya ios e&lamos 
notando y si no lo frenamos seran aun 
mas dram^ticQS. 

Note conviertas en complice. 
Ahorra. 

Usa la energia de forma intdigente. 
Unde a la Revoiuei^n RenoYable 




selekt.volvocars .es 


BRITISH GALLERY Concesionario Oficial Jaguar 

- 

C/ Dr. Fleming, 5-9 - 08017 Barcelona - Tel: 93 362 24 84 
Ctra. Nacional II, km. 643 - 08349 Cabrera - Tel: 93 741 80 25 


C/ Ramon Carrasco i Formiguera, 18-22 - 08192 Sant Quirze del Valles - Tel: 93 720 61 60. 


british-gallery.jaguar.es 

_JAC3i l_J>4V F? 


campana para la Intec^rscion Laboral 


www.ciudadpliitura«€om Asociacion ^^Ayudale a Catninar** 








NUEVOS en www.autopista.es USADOS en www.automercado.es Todos los modelos constantemente actualizados 



GAMBOA AUTOMOCION 

EXPOSICIONES MADRID 

Dr. Esquerdo, 1 20 - Madrid - Tel. 91 434 03 1 0 

Jose Abascal, 2 - Madrid - Tel. 91 594 14 33 

Avda. San Martin de Valdeiglesias, 5 - Alcorcon - Tel. 91 621 14 48 

Avda. Carlos Sainz, 1 5 - Leganes - Tel. 91 689 56 50 

Regordono, 8 - Mostoles - Tel. 91 496 88 48 

NUEVA > Fundicion, 7 - Rivas - Tel. 91 51 2 72 30 


www.nissangamboaautomocion.es 

POSVENTA / TALLERES MADRID 

Dr. Esquerdo, 1 20 - Madrid - Tel. 91 551 40 14 

Bravo Murillo, 28 - Madrid - Tel. 91 591 36 05 

Avda. San Martin de Valdeiglesias, 5 - Alcorcon - Tel. 61 9 1 0 99 

Avda. Carlos Sainz, 1 5 - Leganes - Tel. 91 689 42 87 

Regordono, 8 - Mostoles - Tel. 91 496 88 47 

NUEVA > Fundicion, 7 - Rivas - Tel. 91 51 2 72 35 



Exposidones Madrid 


Posventa Madrid 


IWIW $4nu EnETicij. 120- Tel: 9 1 S94 N Sf 
Antonis ftodri*uei Sicnjtin. 6, Tel: 91 Si I 05 3 1 
Avda. Ciudad de Barcelwa. 206 . Tel: 9 1 552 1 4 55 
Rflgordoikt. 8. Pol. Ind. Re^rdoAo (Mdscoln). 

Tel: 9 1 4% 84 91 

Ronda del Carralero, 16 {Ma|ida Honda}. 

Tel: 9 1 439 49 95 


Doctor Itquvrdo. 1 7B Tel: 9 1 501 ISIS 
Antonia Rodn^uei: 5acntoln.4. Tel: 91 SI I 05 3 
VillaamiL Tel: 9 1 399 08 47 
Re^rdoAo. 8. Pol. Ind. RmfordDAo (MditolH}. 
Tel: 9 1 494 38 47 

Ronda dd Carralero, 1 1 (hapdahonda). 

Tel; 9 1 439 9 J 42 


www.iubarun-idefanibaa.ei DESCUBRE 
NUESTRAS 


OFERTAS 


Sims 







Contactar con: 

913470593 





Precios 


Deportivos, coupes y cabrios 



TOYOTA 


SUPRA GAMBOA 


Lumi 




TOVOTA 


EXPOSICIONES MADRID 

Antonia Rodriguez Sacristan, 6 // Tel. 91 511 06 25 

Ferrocarril, 7 // Tel. 91 468 28 79 

General Ricardos, 147 // Tel. 91 471 72 00 

Dr. Esquerdo, 128 //Tel. 91 513 01 18 

Jose Abascal, 2 // Tel. 91 447 72 50 

Avda. San Martin de Valdeiglesias, 16 

(Alcorcon) // Tel. 91 488 15 00 

Alfonso XI 1, 22 (Mostoles) // Tel. 91 496 87 13 

POSVENTA / TALLERES MADRID 

Alonso Cano, 32 // Tel. 91 399 25 08 

Antonia Rodnguez Sacristan, 6 // Tel. 91 511 21 61 

Dr. Esquerdo, 128 //Tel. 91 513 01 18 

Avda. San Martin de Valdeiglesias, 16 

(Alcorcon) // Tel. 91 488 18 95 

Alfonso XI 1, 22 (Mostoles) // Tel. 91 496 87 20 


<7aT> 


TOYOTA 

SIEMPRE 

MEJOR 


DPTO. VEHICULOS DE OCASION 
(TOYOTA CERTIFIED): 

Antonia Rodriguez Sacristan, 6 
Telefono:915110616 


www.supragam boa.toyota.es 


EL SUENO DE BEETWOVEN SE HACE REALfDAD EN 

ctu«laci.inrtuslca.,org 

Portat neatuadb per personas discapaoitadas. Cofafrora para qM£ 

NO PieftDAN SU TftABAsX) 

^ . ENViA AVUDA AL 28005 

VsiidJiy in 

SMS SOUDAIRIO 



SU 

PUBLICIDAD 
PUEDE IR AQUi 

Contactar con: 

91 347 05 93 



»smart ya tiene hogar. smart center itra. 


El unico concesionario smart en Madrid capital. Un espacio joven y urbano disenado para mostrarte los ultimos smart fortwo y smart forfour al detalle. 
Con un equipo comercial joven y dispuesto a ensenarte que el mundo smart es el estilo de movilidad que necesitas en Madrid. 


Principe de Vergara, 221. 28016 - Madrid. Tel. +34 91 334 06 01 
ww w.grupoitra.com 


smart - una marca Daimler 








NUEVOS en www.autopista.es USADOS en www.automercado.es Todos los modelos constantemente actualizados 



sOlohayun 

BMW EN BIZKAIA 

ENEKURI MOTOR, UNICO 
CONCESIONARIO OFICIAL BMW 
EN BIZKAIA 

Enekuri Motor 

Ctra Bilbao Asua (Alto de Enekuri) 

48950 Erandio 
944 74 59 66 

www.enekurimotor.bmw.es 


Land Motors Concesionario Oficial Land Rover 


BARCELONA Avda. Sarria esq. Ricardo Villa ■ Tel. 93 204 72 40 
Via Augusta, 228 ■ Tel. 93 414 27 96 
Motors, 148 ■ Tel. 93 223 02 87 

SANT BOI Riera Roja, 26 (Quadis Autocentre Baix Llobregat] ■ Tel. 93 636 95 82 
CABRERA Ctra. N-ll Km. 643. Pol. Ind. Sta. Margarida ■ Tel. 93 741 80 25 

www.landroverbarcelona.com 


Solmobil 4x4 Concesionario Oficial Land Rover 

GRANOLLERS Pallars, 1 (esquina Ctra. Granollers El Masnou km.l5) 
Tel. 93 861 48 99 

ST. QUIRZE DEL VALLES R. Carrasco i Formiguera, 22 (Quadis Autocentre Valles] 
Tel. 93 720 61 60 

www.landrovervalles.com 


LAND^ 

ROVER 




Jeep 


Concesionario Oficial JEEP-LANCIA-CHRYSLER-DODGE 




Consulte POP Vehiciiloswe 
KM 0, Demos y SentinuevO^ 


Ribera de Erandio, 5 (Erandio) Vizcaya. Tels.: 946 449 005 - 606 986 122 
www.newcarssport.com newcars.venta&es@fgadealer.com 







notelo 

puedes perdei: 





El contenido puede estarsujeto a cambios 


SuscrOtete 1 


’ llamando al 902006256 , 

enviando un e-mail a suscripciones@gpssoluciones.es 

o entrando en nuestra tienda virtual: tienda.motorpress-iberica.es. 

Mas inf ormacion en la pagina 81 
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TODO RIESGO 

A PRECIO 
DE TERCEROS 


Es mi coche nuevo, 
no vale cualquier cosa. 


902 123 189 


Una compaiiia 

ban kin ter. 






lmeadirecta.com 


Promocion valida hasta el 31/03/2016. Sujeto a normas de suscripcion de la compania y condiciones de la promocion. Consultelas en www.lineadirecta.com. 




Nuevo Volkswagen A- Polo 

(Solo disponible en la Tierra) . 


wvyw.volkswagerkes/polo 


Marte mola, pero la Tierra con el Nuevo Volkswagen A-Polo por 9.900 €* * mola mas. 


Nuevo Volkswagen A-Polo 1.0 75 CV/ 55 kW 3p por 9.900 €*: 


Aire acondicionado 

Asistente de arranque en pendientes 

Llantas de aleacion de 15" 

Sistema Start&Stop 

Radio CD con pantalla tactil a color de 6,5" con Bluetooth 

Airbags frontales, laterales y de cabeza 

6 altavoces 

Control de presion de neumaticos 

Volante multifuncion 

Faros halogenos y luz de marcha diurna 

Sistema de frenado anticolisiones multiples 

Retrovisores termicos con ajuste electrico 

ESC,ABS 

Anclajes Isofix 


PLAN 4K 

PIVE 


INCLUIDO 



Siguenos en: 


E □ Youi 


Tube 




Volkswagen 


Volkswagen A-Polo 1.0 75 CV/ 55 kW: consumo medio (1/100 km) de 4,8; emision de CO2 (g/km) de 108. 

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares de 9.900 € para un Volkswagen A-Polo 1.0 75 CV/ 55 kW 3p (IVA, transporte, impuesto de 
matriculacion, descuento de marca y concesionario, Plan PIVE y bonificacion de Volkswagen Finance incluidos), para clientes 
particulares y autonomos que cumplan con las condiciones del Plan PIVE y que financien a traves de Volkswagen Finance EFC S.A., 
segun condiciones contractuales, un capital mmimo de 8.200 €, con una permanencia minima de la financiacion de 36 meses. Oferta 
valida hasta el 29.02.2016 0 finalizacion del Plan PIVE. Limitada a 1.500 unidades. Incompatible con otras ofertas financieras. Modelo 
visualizado: Polo Sport con opcionales. 






